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DELEGIERTER BESCHLUSS (EU) 2017/2075 DER KOMMISSION
vom 4. September 2017

zur Ersetzung des Anhangs VII der Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des
Rates zur Schaffung eines einheitlichen europiischen Eisenbahnraums

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums ('), insbesondere auf Artikel 43 Absatz 2,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Kapazititszuweisung sollte auf transparente Weise erfolgen, und gleichzeitig sollten die Effizienz des
Zuweisungsverfahrens sowie die betrieblichen Belange aller an der Nutzung und Instandhaltung der Schieneninf-
rastruktur beteiligten Interessengruppen beriicksichtigt werden.

(2)  Im Rahmen der Zuweisung von Infrastrukturkapazitit sollten die Antragsteller die Moglichkeit erhalten, die
Einbeziehung von Kapazitit in den jdhrlichen Netzfahrplan auch im Zeitraum zwischen dem Ende der
Antragsfrist fiir den Entwurf des Netzfahrplans und dem Netzfahrplanwechsel zu beantragen.

(3)  Nach der Zuweisung der Zugtrassen sollte der Antragsteller vertraglich berechtigt sein, Vorschlige des Infrastruk-
turbetreibers fir Fahrplaninderungen abzulehnen oder anzunehmen.

(4)  Damit die Infrastruktur und ihre Einrichtungen in gutem Zustand erhalten werden konnen und die Infrastruktur
im Einklang mit Markterfordernissen weiterentwickelt wird, sind zeitweilige Kapazititsbeschrinkungen
unumgéanglich.

(5)  Die Antragsteller sollten frithzeitig tiber anstehende Kapazititsbeschrinkungen informiert werden, damit sie ihre
betrieblichen und verkehrsbezogenen Erfordernisse an die Beschrinkungen der Infrastrukturkapazitdt anpassen
konnen. Werden Informationen zu anstehenden Kapazititsbeschrinkungen bereits zu Beginn der Antragsfrist fiir
die Einbeziehung von Kapazitit in den jihrlichen Netzfahrplan veréffentlicht, sollte es seltener notwendig werden,
Anderungen hinsichtlich bereits zugewiesener Zugtrassen vorzunehmen.

(6)  Bei der Wahl zwischen verschiedenen alternativen Kapazitdtsbeschrinkungen sollten die Infrastrukturbetreiber
nicht nur ihre eigenen Kosten, sondern auch die gewerblichen und betrieblichen Sachzwinge der betroffenen
Antragsteller sowie die Risiken einer Verkehrsverlagerung auf weniger umweltfreundliche Verkehrstriger
berticksichtigen.

(7)  Die Infrastrukturbetreiber sollten transparente Kriterien fiir die Umleitung von Ziigen und die Zuweisung
eingeschrinkter Kapazitit fiir verschiedene Verkehrsarten festlegen, veroffentlichen und anwenden. Dies konnen
sie entweder gemeinsam oder einzeln jeweils nur fiir ihre eigenen Kapazititsbeschrinkungen vornehmen.

(8)  Die Infrastrukturbetreiber sollten ihre Schienennetz-Nutzungsbedingungen und Fahrplanerstellungsverfahren
anpassen, um sicherzustellen, dass die mit diesem Beschluss eingefiihrten neuen Bestimmungen fiir Kapazititsbe-
schrankungen rechtzeitig umgesetzt werden.

(9)  Hinsichtlich netziibergreifend verkehrender Ziige sollten sich die Infrastrukturbetreiber abstimmen, um die Folgen
von Kapazititsbeschrinkungen fiir den Verkehr zu minimieren und Bauarbeiten an einer bestimmten Strecke zu
synchronisieren oder Kapazititsbeschrankungen auf einer Umleitungsstrecke zu vermeiden.

(10)  Aus Griinden der Rechtssicherheit und angesichts der Zahl der erforderlichen Anderungen in Anhang VII der
Richtlinie 2012/34/EU sollte der Anhang vollstindig ersetzt werden. Zur Vereinfachung des Regulierungsrahmens
ist ein delegierter Beschluss das geeignete Rechtsinstrument, da er klare und detaillierte Bestimmungen enthalt, die
von den Mitgliedstaaten nicht in nationales Recht umgesetzt werden miissen, sodass eine rasche und einheitliche
Durchfithrung in der gesamten Union gewahrleistet ist.

(') ABLL343vom 14.12.2012,S. 32.
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(11) Infolge des Zeitpunkts des Netzfahrplanwechsels gemdfl Nummer 2 des Anhangs und der Vorlaufzeiten fiir die
Koordinierung, Konsultation und Veroffentlichung der Kapazititsbeschrinkungen gemifl den Nummern 8 bis 11
des Anhangs konnen die Infrastrukturbetreiber die Anforderungen beziiglich der zweiten Verdffentlichungsrunde
gemdfl den Nummern 8 bis 11 erstmals erst fiir den Netzfahrplanwechsel im Dezember 2019 und beziiglich der
ersten Veroffentlichungsrunde im Dezember 2020 erfiillen, wihrend die Anforderungen der Nummer 12 sowie
der Nummern 14 bis 17 bereits fiir den Netzfahrplanwechsel im Dezember 2018 gelten.

(12) Die Richtlinie 2012/34/EU sollte daher entsprechend gedndert werden —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Anhang VII der Richtlinie 2012/34/EU wird durch den Anhang des vorliegenden Beschlusses ersetzt.

Artikel 2

Dieser Beschluss tritt am zwanzigsten Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Geschehen zu Briissel am 4. September 2017

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG
+~ANHANG VII

ZEITPLAN DES ZUWEISUNGSVERFAHRENS
(gemif Artikel 43)

(1) Der Netzfahrplan wird einmal im Kalenderjahr erstellt.

(2) Der Wechsel des Netzfahrplans erfolgt am zweiten Samstag im Dezember um 24.00 Uhr. Wird der Netzfahrplan
nach den Wintermonaten angepasst, insbesondere zur Beriicksichtigung etwaiger Fahrplaninderungen im
regionalen Personenverkehr, so erfolgt die Umstellung am zweiten Samstag im Juni um 24.00 Uhr und bei Bedarf
zu anderen Terminen. Die Infrastrukturbetreiber konnen sich auf abweichende Termine verstindigen; in diesem Fall
unterrichten sie die Kommission entsprechend, falls der internationale Verkehr betroffen sein konnte.

(3) Die Antragsfrist fur die Zuweisung von Fahrwegkapazitit zur Aufnahme in den Netzfahrplan endet hochstens
zwolf Monate vor dem Netzfahrplanwechsel. Nach Fristende eingegangene Antrige werden von den Infrastruktur-
betreibern ebenfalls beriicksichtigt.

(4) Die Infrastrukturbetreiber tragen dafiir Sorge, dass spitestens elf Monate vor dem Netzfahrplanwechsel vorldufige
grenziiberschreitende Zugtrassen in Zusammenarbeit mit den anderen betroffenen Infrastrukturbetreibern festgelegt
sind. Die Infrastrukturbetreiber gewihrleisten so weit wie maoglich, dass diese Zugtrassen in den nachfolgenden
Verfahrensschritten beibehalten werden.

(5) Der Infrastrukturbetreiber erstellt und verdffentlicht spatestens vier Monate nach dem Ende der unter Nummer 3
genannten Frist einen Entwurf des Netzfahrplans.

(6) Der Infrastrukturbetreiber entscheidet iiber Antrige, die nach dem Ende der unter Nummer 3 genannten Frist
eingehen, nach einem in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen veroffentlichten Verfahren.

Der Infrastrukturbetreiber kann nur dann Anderungen hinsichtlich zugewiesener Zugtrassen vornehmen, wenn dies
erforderlich ist, um alle Trassenantrdge bestmoglich in Einklang zu bringen, und wenn der Antragsteller, dem die
Trasse zugewiesen worden war, zustimmt. Der Infrastrukturbetreiber aktualisiert den Entwurf des Netzfahrplans
spitestens einen Monat vor dem Netzfahrplanwechsel, um alle nach dem Ende der unter Nummer 3 genannten
Frist zugewiesenen Zugtrassen einzubeziehen.

(7)  Bei netziibergreifend verkehrenden Ziigen, die voraussichtlich mit einer Verspatung von bis zu 10 Stunden und —
ab dem 14. Dezember 2019 — von bis zu 18 Stunden ankommen werden, betrachtet der Infrastrukturbetreiber
des anderen Netzes die Zugtrassen nicht als storniert und fordert nicht zur Beantragung einer anderen Zugtrasse
auf, selbst wenn er sich fiir die Zuweisung einer anderen Zugtrasse entscheidet, es sei denn, der Antragsteller
informiert den Infrastrukturbetreiber, dass der Zug die Grenze zu dem anderen Netz nicht iiberqueren wird. Der
Infrastrukturbetreiber teilt dem Antragsteller die aktualisierte oder neue Zugtrasse unverziiglich mit, einschlieflich
(falls abweichend) der Verbindung zwischen dieser Zugtrassennummer und der Zugtrassennummer der stornierten
Zugtrasse.

(8) Hinsichtlich zeitweiliger Beschrinkungen der Kapazitit von Schienenstrecken, die durch Griinde wie z. B.
Infrastrukturarbeiten einschlieflich der damit verbundenen Geschwindigkeitsbeschrankungen, Achslast, Zuglinge,
Traktion oder Lichtraumprofil bedingt sind (Kapazititsbeschrinkungen), mehr als sieben aufeinanderfolgende Tage
andauern und dazu fithren, dass mehr als 30 % des geschitzten Verkehrsaufkommens auf einer Schienenstrecke pro
Tag storniert, umgeleitet oder durch andere Verkehrstriger ersetzt wird, miissen die betroffenen Infrastruktur-
betreiber alle Kapazititsbeschrankungen sowie die vorldufigen Ergebnisse einer Konsultation der Antragsteller zum
ersten Mal, soweit bekannt, mindestens 24 Monate und zum zweiten Mal in aktualisierter Form mindestens
12 Monate vor dem betreffenden Netzfahrplanwechsel veroffentlichen.

(9) Zudem fiihren die betroffenen Infrastrukturbetreiber ein Verfahren ein, um diese Kapazittsbeschrinkungen mit
interessierten Antragstellern, den in Artikel 40 Absatz 1 genannten Vereinigungen von Infrastrukturbetreibern und
den wichtigsten Betreibern von betroffenen Serviceeinrichtungen bei der ersten Veroffentlichung zu erdrtern, sofern
sie sich auf mehr als ein Netz auswirken, aufer wenn die Infrastrukturbetreiber und Antragsteller vereinbaren, dass
ein solches Verfahren nicht erforderlich ist. Die gemeinsamen Gespriche miissen zur Fahrplanerstellung beitragen,
auch hinsichtlich der Bereitstellung von Umleitungsstrecken.
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(10)

(11)

(12)

(15)

Bei der ersten Veroffentlichung von Kapazititsbeschrinkungen gemdff Nummer 8 leitet der Infrastrukturbetreiber
eine Konsultation der Antragsteller und der wichtigsten Betreiber von betroffenen Serviceeinrichtungen zu den
Kapazititsbeschrankungen ein. Ist zwischen der ersten und der zweiten Veroffentlichung der Kapazitdtsbe-
schrinkungen gemdf Nummer 11 eine Koordinierung erforderlich, konsultieren die Infrastrukturbetreiber die
Antragsteller und die wichtigsten Betreiber von Serviceeinrichtungen zwischen dem Ende dieser Koordinierung und
der zweiten Veroffentlichung der Kapazititsbeschrinkung ein zweites Mal.

Vor der Veroffentlichung der Kapazititsbeschrankungen gemiff Nummer 8 stimmen die betroffenen Infrastruktur-
betreiber, einschlieSlich Infrastrukturbetreibern, die von einer Zugumleitung betroffen sein konnten, Kapazititsbe-
schrankungen, die zu einer Stornierung, Umleitung oder einen Ersatz durch andere Verkehrstrager fihren konnten,
miteinander ab, wenn sich die Kapazitdtsbeschrankungen auf mehr als ein Netz auswirken.

Die Koordinierung vor der zweiten Veroffentlichung muss zu folgenden Zeitpunkten abgeschlossen sein:

a) spitestens 18 Monate vor dem Netzfahrplanwechsel, wenn mehr als 50 % des geschitzten Verkehrsautkommens
auf einer Schienenstrecke pro Tag fur eine Dauer von mehr als 30 aufeinanderfolgenden Tagen storniert,
umgeleitet oder durch andere Verkehrstrager ersetzt wird;

b) spitestens 13 Monate und 15 Tage vor dem Netzfahrplanwechsel, wenn mehr als 30 % des geschitzten
Verkehrsaufkommens auf einer Schienenstrecke pro Tag fur eine Dauer von mehr als sieben aufeinander-
folgenden Tagen storniert, umgeleitet oder durch andere Verkehrstrager ersetzt wird;

c) spitestens 13 Monate und 15 Tage vor dem Netzfahrplanwechsel, wenn mehr als 50 % des geschitzten
Verkehrsauftkommens auf einer Schienenstrecke pro Tag fiir eine Dauer von bis zu sieben aufeinanderfolgenden
Tagen storniert, umgeleitet oder durch andere Verkehrstrager ersetzt wird.

Soweit erforderlich, laden die Infrastrukturbetreiber die auf den betroffenen Strecken titigen Antragsteller und die
wichtigsten Betreiber der betroffenen Serviceeinrichtungen zur Teilnahme an dieser Koordinierung ein.

Hinsichtlich Kapazititsbeschrankungen mit einer Dauer von bis zu sieben aufeinanderfolgenden Tagen, die nicht
gemdll Nummer 8 verdffentlicht werden miissen, aber dazu fithren, dass mehr als 10 % des geschitzten Verkehrs-
aufkommens auf einer Schienenstrecke pro Tag storniert, umgeleitet oder durch andere Verkehrstrager ersetzt wird,
und die in der folgenden Fahrplanperiode auftreten und dem Infrastrukturbetreiber spitestens 6 Monate und
15 Tage vor dem Netzfahrplanwechsel bekannt werden, konsultiert der Infrastrukturbetreiber die betroffenen
Antragsteller zu den vorgesehenen Kapazititsbeschrinkungen und teilt die aktualisierten Kapazititsbeschrinkungen
mindestens vier Monate vor dem Netzfahrplanwechsel mit. Der Infrastrukturbetreiber stellt die Einzelheiten zu den
angebotenen Zugtrassen fiir Personenziige spitestens vier Monate und fiir Giiterziige spdtestens einen Monat vor
dem Beginn der Kapazititsbeschrinkung bereit, auffer wenn der Infrastrukturbetreiber und die betroffenen
Antragsteller eine kiirzere Vorlaufzeit vereinbaren.

Die Infrastrukturbetreiber konnen auf der Grundlage einer Konsultation mit Antragstellern und den Betreibern von
Serviceeinrichtungen entscheiden, strengere Schwellen fiir Kapazititsbeschrinkungen anzuwenden, die auf
niedrigeren Prozentsitzen des geschitzten Verkehrsaufkommens oder einer kiirzeren Dauer beruhen, als nach
diesem Anhang erforderlich wire, oder neben den Kriterien aus diesem Anhang weitere Kriterien anzuwenden. Sie
veroffentlichen die Schwellen und Kriterien fir die Zusammenfassung von Kapazititsbeschrankungen in ihren
Schienennetz-Nutzungsbedingungen nach Anhang IV Nummer 3.

Der Infrastrukturbetreiber kann entscheiden, die unter den Nummer 8 bis 12 genannten Fristen nicht anzuwenden,
wenn die Kapazititsbeschrinkung fir die Wiederherstellung eines sicheren Zugbetriebs erforderlich ist, der
Zeitpunkt der Beschrinkungen nicht der Kontrolle des Infrastrukturbetreibers unterliegt, die Anwendung dieser
Fristen nicht kostenwirksam oder mit nicht zu vertretenden Nachteilen fiir Lebensdauer oder Zustand von Anlagen
verbunden wire oder wenn alle betroffenen Antragsteller zustimmen. In diesen Fillen sowie im Falle anderer
Kapazititsbeschrankungen, die nicht gemifl anderen Bestimmungen dieses Anhangs einer Konsultation unterzogen
werden miissen, konsultiert der Infrastrukturbetreiber die betroffenen Antragsteller und die wichtigsten Betreiber
von Serviceeinrichtungen umgehend.

Die vom Infrastrukturbetreiber bei Mafnahmen gemidf den Nummern 8, 12 oder 14 bereitzustellenden
Informationen miissen Folgendes umfassen:

a) den vorgesehenen Tag,

b) die Tageszeit und, sobald moglich, Uhrzeit des Beginns und Endes der Kapazititsbeschrinkung,
¢) den von der Kapazititsbeschrinkung betroffenen Streckenabschnitt und

d) gegebenenfalls die Kapazitit der Umleitungsstrecken.

Der Infrastrukturbetreiber verdffentlicht diese Informationen oder einen entsprechenden Link zur Fundstelle gemaf
Anhang IV Nummer 3 in seinen Schienennetz-Nutzungsbedingungen. Der Infrastrukturbetreiber muss diese
Informationen laufend aktualisieren.
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(16) Hinsichtlich Kapazititsbeschrankungen, die mindestens 30 aufeinanderfolgende Tage lang andauern und mehr als
50 % des geschitzten Verkehrsaufkommens auf einer Schienenstrecke betreffen, muss der Infrastrukturbetreiber den
Antragstellern auf deren Anfrage hin wihrend der ersten Konsultationsrunde einen Vergleich der Bedingungen bei
mindestens zwei alternativen Kapazititsbeschrankungen bereitstellen. Der Infrastrukturbetreiber gestaltet diese
Alternativen gemeinsam mit den Antragstellern anhand der Angaben, die ihm die Antragsteller zum Zeitpunkt
ihrer Anfrage bereitstellen.

Der Vergleich muss fiir jede Alternative mindestens Folgendes umfassen:
a) die Dauer der Kapazititsbeschrankung,

b) die zu erwartenden ungefihr zu zahlenden Infrastrukturentgelte,

¢) die verfiigbare Kapazitdt auf Umleitungsstrecken,

d) die verfiigbaren alternativen Strecken und

e) die ungefihren Fahrtzeiten.

Bevor er zwischen den alternativen Kapazititsbeschrinkungen wihlt, konsultiert der Infrastrukturbetreiber die
interessierten Antragsteller und beriicksichtigt die Auswirkungen der verschiedenen Alternativen auf diese
Antragsteller und die Nutzer der Dienste.

(17) Im Falle von Kapazititsbeschrinkungen, die mehr als 30 aufeinanderfolgende Tage andauern und mehr als 50 %
des geschitzten Verkehrsaufkommens auf einer Schienenstrecke betreffen, muss der Infrastrukturbetreiber Kriterien
festlegen, welche Ziige jeder Verkehrsart umgeleitet werden sollten, und dabei die gewerblichen und betrieblichen
Sachzwinge des Antragstellers beriicksichtigen, soweit diese betrieblichen Sachzwinge nicht aus unternehmerischen
oder organisatorischen Entscheidungen des Antragstellers resultieren, unbeschadet des Ziels gemdfl Artikel 30
Absatz 1, die Kosten des Infrastrukturbetreibers zu senken. Der Infrastrukturbetreiber verdffentlicht diese Kriterien
zusammen mit einer vorldufigen Zuweisung der verbleibenden Kapazitit fiir die einzelnen Arten von Schienenver-
kehrsdiensten im Rahmen der Mafnahmen gemafl Nummer 8 in seinen Schienennetz-Nutzungsbedingungen. Nach
dem Ende der Konsultation und unbeschadet der Verpflichtungen des Infrastrukturbetreibers gemdff Anhang IV
Nummer 3 stellt der Infrastrukturbetreiber den betroffenen Eisenbahnunternehmen auf der Grundlage der
Riickmeldungen der Antragsteller eine vorldufige Aufschliisselung nach Art der Dienstleistung fiir die verbleibende
Kapazitit bereit.”
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