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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2026/253 DER KOMMISSION
vom 6. Februar 2026

iiber eine technische Spezifikation in Bezug auf das Teilsystem , Telematik“ des Eisenbahnsystems in
der Europiischen Union fiir die Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung im
Schienenverkehr (TSI TEL) und zur Aufhebung der Verordnungen (EU) Nr. 454/2011 (TSI TAP) und
(EU) Nr. 1305/2014 (TSI TAF)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag uiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die
Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union ('), insbesondere auf Artikel 5 Absatz 11,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  In Anhang II Nummer 1 Buchstabe b dritter Gedankenstrich der Richtlinie (EU) 2016/797 sind ,Telematikan-
wendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr” als Teilsystem des Eisenbahnsystems aufgefiihrt, das wiederum
unter Nummer 2.6 des genannten Anhangs beschrieben wird. Die grundlegenden Anforderungen an jenes
Teilsystem sind in Anhang IIl Nummern 1.6.2 und 2.7 der genannten Richtlinie festgelegt.

(2) Die technischen Spezifikationen fiir das Teilsystem ,Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr*
sind derzeit in der Verordnung (EU) Nr. 454/2011 der Kommission (¥ iiber Telematikanwendungen fur den
Personenverkehr (TSI TAP) bzw. in der Verordnung (EU) Nr. 1305/2014 der Kommission (°) iiber Telematikan-
wendungen fiir den Giiterverkehr (TSI TAF) festgelegt. Fiir die Uberarbeitung dieser beiden Verordnungen und deren
Zusammenfihrung in einer einzigen technischen Spezifikation fiir die Interoperabilitit (TSI) stuitzt sich die
Kommission auf die in dem Delegierten Beschluss (EU) 2017/1474 der Kommission (%) festgelegten kohirenten
Ziele, d. h. die Beriicksichtigung der Anforderungen an eine Architektur fiir Open Source und Open Data, die
Forderung der Entwicklung von Durchgangsfahrkartensystemen, integrierten Fahrkartensystemen und multimodalen
Reiseinformations- und Reservierungssystemen, die Steigerung der Leistungsfihigkeit des Schienengiiterverkehrs,
Unterstiitzung von Logistik und Betrieb des kombinierten und multimodalen Verkehrs, die Aufnahme der Daten, die
mit sicherheitsbezogenen Anwendungen ausgetauscht werden sollen, und das Ziel, es der Eisenbahnagentur der
Europiischen Union (im Folgenden ,Agentur) zu ermdoglichen, die Konformitit von Telematikanwendungen durch
einen Abgleich mit den Anforderungen der TSI zu priifen.

(") ABL L 138 vom 26.5.2016, S. 44, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2016/797 oj.

(%) Verordnung (EU) Nr. 454/2011 der Kommission vom 5. Mai 2011 iiber die Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit (TSI) zum
Teilsystem , Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr” des transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABL L 123 vom 12.5.2011,
S. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/454/0j).

() Verordnung (EU) Nr. 1305/2014 der Kommission vom 11. Dezember 2014 iiber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit
zum Teilsystem , Telematikanwendungen fiir den Giiterverkehr* des Eisenbahnsystems in der Europiischen Union (ABL L 356 vom
12.12.2014, S. 438, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2014/1305/0j).

(*) Delegierter Beschluss (EU) 2017/1474 der Kommission vom 8. Juni 2017 zur Erginzung der Richtlinie (EU) 2016/797 des
Europdischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf spezifische Ziele fiir die Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der
Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt (ABL. L 210 vom 15.8.2017, S. 5, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec_del/2017|
1474]0j).
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(3)  Unter Beriicksichtigung der einschlagigen Empfehlungen der Agentur () fur das Teilen digitaler Informationen
mithilfe interoperabler Daten miissen fiir Schienenpersonen- und Schienengiiterverkehrsdienste gemeinsame
technische und funktionale Anforderungen festgelegt werden. Solche Anforderungen sollten den sich wandelnden
Bediirfnissen des Eisenbahnsektors gerecht werden und die Umsetzung des Unionsrechts im einheitlichen
europdischen Eisenbahnraum (*) sowie im Transeuropdischen Verkehrsnetz (TEN-V) () unterstiitzen, etwa in Bezug
auf Eisenbahnsicherheit (), Netzkapazititsmanagement und Netzinformation (), intermodale und multimodale
digitale Information ('), papierlosen  Giiterverkehr ('), Fahrgastrechte im  Eisenbahnverkehr (') oder
Reservierungssysteme fiir die integrierte Fahrkartenausstellung.

(4)  Die vorliegende Verordnung sollte — mit den fiir die Konzepte und Prozesse im Zusammenhang mit dem Teilsystem
,Telematik“ erforderlichen Anpassungen — die Informationssysteme und Protokolle fiir die gemeinsame Nutzung
von Daten durch Dateninhaber einerseits und Datenempfinger oder Datennutzer andererseits abdecken, die den in
der Verordnung (EU) 2023/2854 des Europiischen Parlaments und des Rates (*), insbesondere den Kapiteln III, IV, V
und IX, sowie in der Verordnung (EU) 2022/868 des Europiischen Parlaments und des Rates (1) festgelegten
horizontalen Vorschriften der Union unterliegen.

(5) Die in den Anwendungsbereich der vorliegenden Verordnung fallenden schienenverkehrsbezogenen Prozesse sollten
das Kapazitits- und Verkehrsmanagement, das Management von Anschliissen zwischen Ziigen und von Anschliissen
an andere Verkehrstriger, die Zugvorbereitung, das Management von Giiterwagen und deren Ladung sowie die
Erstellung von elektronischen Frachtbegleitdokumenten und die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten umfassen,
darunter auch die Ausstellung von betreiber- und verkehrstrigeriibergreifenden Fahrkarten, sowie Reiseinfor-
mationen fiir Fahrgéste im Eisenbahnverkehr. Daher sollte die Definition des Begriffs , Telematik-Akteur nicht nur
die Betreiber der Eisenbahninfrastruktur und die Eisenbahnunternehmen umfassen, sondern auch andere Akteure,
die Teilaufgaben im Rahmen dieser schienenverkehrsbezogenen Prozesse wahrnehmen.

() Empfehlung der Agentur vom 25. Januar 2022 zur TSI TAP und Empfehlung der Agentur vom 27. Januar 2022 zur TSI TAF.

(®) Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
européischen Eisenbahnraums (ABL L 343 vom 14.12.2012, S. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/oj).

() Verordnung (EU) 2024/1679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2024 iiber Leitlinien der Union fiir den Aufbau
des Transeuropéischen Verkehrsnetzes, zur Anderung der Verordnungen (EU) 2021/1153 und (EU) Nr. 9132010 und zur Aufhebung
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 (ABL L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).

(®) Richtlinie (EU) 2016/798 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber Eisenbahnsicherheit (ABl. L 138 vom
26.5.2016, S. 102, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2016/7 98 0j).

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/2177 der Kommission vom 22. November 2017 iiber den Zugang zu Serviceeinrichtungen und

schienenverkehrsbezogenen Leistungen (ABI. L 307 vom 23.11.2017, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/0j).

Delegierte Verordnung (EU) 2017/1926 der Kommission vom 31. Mai 2017 zur Ergdnzung der Richtlinie 2010/40/EU des

Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Bereitstellung EU-weiter multimodaler Reiseinformationsdienste (ABI. L 272

vom 21.10.2017, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2017/1926/0j).

(") Verordnung (EU) 2020/1056 des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2020 iiber elektronische Frachtbeforderungsin-
formationen (ABI. L 249 vom 31.7.2020, S. 33, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).

(") Verordnung (EU) 2021782 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2021 iiber die Rechte und Pflichten der
Fahrgiste im Eisenbahnverkehr (ABL. L 172 vom 17.5.2021, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2021/782/0j).

() Verordnung (EU) 2023/2854 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 2023 iiber harmonisierte Vorschriften
fiir einen fairen Datenzugang und eine faire Datennutzung sowie zur Anderung der Verordnung (EU) 2017/2394 und der Richtlinie
(EU) 2020/1828 (Datenverordnung) (ABL. L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL http:|/data.europa.cu/elijreg/2023/2854/0j).

(" Verordnung (EU) 2022/868 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2022 iiber europiische Daten-Governance
(ABL. L 152 vom 3.6.2022, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2022/868/0j).

=
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Zur Gewihrleistung klarer Verantwortlichkeiten bei den Fahrkartenausstellungsprozessen muss festgelegt werden,
dass ein Eisenbahnunternehmen oder ein Fahrkartenverkdufer im Sinne des Artikels 3 Nummer 5 der Verordnung
(EU) 2021/782 des Europdischen Parlaments und des Rates (*}) eine oder mehrere der nachstehenden Rollen
einnehmen kann: ,Distributor oder ,Retailer” von Eisenbahnprodukten oder ,Issuer” von Eisenbahnfahrkarten. Die
Beziehungen zwischen diesen Entititen sollten Gegenstand von Vertrigen sein, die unter das Unionsrecht oder
nationales Recht, auch unter das Wettbewerbsrecht und horizontale Vorschriften iiber die gemeinsame
Datennutzung, fallen konnen. Diese Vertrdge sollten Bestimmungen zu der Interoperabilititslosung enthalten, die
zwischen dem Eisenbahnunternehmen und dem an der Uberpriifung der Verfiigbarkeit und der Buchung von
Eisenbahnprodukten beteiligten Distributor vereinbart wurde. Hinsichtlich des Vertriebs von Eisenbahnprodukten
sollten in der vorliegenden Verordnung Interoperabilititslosungen festgelegt werden, die auf der Grundlage von
vertraglichen Bestimmungen Anwendung finden. In die von der Agentur herausgegebene technische
Unterlage B.5 (") sollten die derzeit am meisten verwendeten Losungen aufgenommen werden, nimlich zwei TSI-
TAP-Altlosungen, OSDM und OMSA.

Nach Artikel 23 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 und im Rahmen des in Artikel 5 der Richtlinie
(EU) 2016/797 festgelegten Prozesses wird jede von der Agentur herausgegebene oder geinderte technische
Unterlage dann verbindlich, wenn deren entsprechende Baseline in Anlage C der vorliegenden Verordnung
referenziert wird. Das Gleiche gilt fiir den Fall, dass eine Europiische Norm gemdf der Verordnung
(EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates (V) eine technische Unterlage ersetzt — dann sollte
im Rahmen desselben Prozesses eine neue Baseline in die Anlage C der vorliegenden Verordnung aufgenommen
werden.

Die Agentur sollte zur Pflege der technischen Unterlagen und fiir die Implementierung von Fehlerberichtigungen ein
transparentes und umfassendes Verfahren fiir das Anderungsmanagement nach Artikel 23 Absatz 2 der Verordnung
(EU) 2016/796 festlegen, verdffentlichen und anwenden, bei dem geringfiigige und der Pflege dienende
Aktualisierungen unter Hervorhebung der jeweiligen Aktualisierungen freigegeben werden.

Zur Stiarkung der Wettbewerbsfahigkeit des Schienenverkehrs und zur Beseitigung technischer Hindernisse sollte mit
der vorliegenden Verordnung, insbesondere durch die Digitalisierung schienenverkehrsbezogener Prozesse, den
Vorschldgen in der Ministererklarung ,Schienengiiterverkehrskorridore zur Forderung des grenziiberschreitenden
Schienengiiterverkehrs® (**) Rechnung getragen werden, die von den Mitgliedstaaten, der Schweiz und Norwegen am
21. Juni 2016 in Rotterdam gebilligt wurde. Im Einklang mit diesen Vorschldgen ist es daher angezeigt, unter
Einbeziehung von Terminals und intermodalen Transportunternehmen Vorschriften fiir die gemeinsame Nutzung
von Daten innerhalb der Logistikkette, fiir das Teilen aktueller Informationen und Prognosen iiber Zugbewegungen
sowie iiber den Status von Gliterwagen und deren Ladung festzulegen, um den Schienengiiterverkehr attraktiver zu
machen, die intermodalen Logistikprozesse besser aufeinander abzustimmen und die Sicherheits- und Betriebsvor-
schriften zu harmonisieren. Diese Vorschriften sollten fiir Telematik-Akteure gelten, die vertraglich zur
Durchfithrung der schienenverkehrsbezogenen Prozesse, die in den Anwendungsbereich der vorliegenden
Verordnung fallen, verpflichtet sind, oder fiir diejenigen, die eine operative Verantwortung in diesen Prozessen
tragen. Ein Telematik-Akteur kann operative Verantwortung tragen, auch wenn sich diese nicht unmittelbar aus einer
vertraglichen Verpflichtung ergibt. So konnen sich beispielsweise Zugverkehrsinformationen auf verschiedene
Eisenbahnunternehmen, die Ziige im selben Netz betreiben, und auf deren Dienstleister oder auf verschiedene
Schienenverkehrsdienste in diesem Netz und auf die damit verbundenen Dienstleister auswirken.

(") Verordnung (EU) 2021782 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2021 iiber die Rechte und Pflichten der

(16

(17

Fahrgidste im Eisenbahnverkehr (ABL. L 172 vom 17.5.2021, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2021/782/0j).

In der technischen Unterlage B.5 der ERA festgelegte Losungen:

— A1: Alt-API der TSI TAP basierend auf bindren Meldungen;

— A2: Alt-API der TSI TAP basierend auf XML/SOAP;

— B1: die auf JSON/REST basierende API des Open Sales and Distribution Model (OSDM);

— B2: die Open Mobility Sales API (OMSA) basierend auf Transmodel (EN 12896) und JSON/REST.

Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur européischen Normung, zur
Anderung der Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23[EG,
98/34[EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG und 2009/105/EG des Europiischen Parlaments und des Rates und zur
Authebung des Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
(ABL L 316 vom 14.11.2012, S. 12, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/10250j).

("*) https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10306-2016-INIT/de/pdf.
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(10) Zur Wahrung der Verhiltnismafigkeit der Vorschriften tiber die gemeinsame Datennutzung mit Betreibern von
Serviceeinrichtungen sollte sich die vorliegende Verordnung nur auf Bahnhofsbetreiber und die multimodalen
Giiterterminals des Transeuropdischen Verkehrsnetzes (Schienen-Straen-Terminals, Seehdfen, Binnenhifen)
erstrecken. Damit fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung die Kohirenz zwischen dem fur das
Transeuropiische Verkehrsnetz und dem fiir den einheitlichen europiischen Eisenbahnraum geltenden europaischen
Rechtsrahmen gewihrleistet ist, sollten die Betreiber multimodaler Giiterterminals als Betreiber von Serviceein-
richtungen gelten, die fiir den Betrieb eines Schienengiiterverkehrsdienstes erforderliche Leistungen anbieten und
deren Serviceeinrichtungen in Anhang Il Nummer 2 Buchstaben b, ¢, d und g der Richtlinie 2012/34/EU aufgefiihrt
sind.

(11) Der Union sowie nationalen, regionalen und lokalen Behorden sollte der Zugang zu Daten, die tiber Telematikan-
wendungen geteilt werden, erleichtert werden, weshalb in der vorliegenden Verordnung entsprechende
Verpflichtungen in Bezug auf einen kostenlosen und direkten Zugang zu Rohdaten festgelegt werden sollten. Im
Einklang mit dem Grundrechterahmen der Union und dem Grundsatz der Kosteneffizienz sowie dem im Vertrag
tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union in Artikel 338 Absatz 2 festgelegten Grundsatz, dass der Wirtschaft
keine iibermifigen Belastungen entstehen diirfen, sowie den Vorgaben in den Artikeln 17a bis 17g und in Artikel 23
der Verordnung (EG) Nr. 223/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates (**) sollten jedoch zusitzliche
datenbezogene Dienste fiir die Entwicklung und Erstellung europdischer amtlicher Statistiken auf der Basis von
Tragfahigkeit, Fairness, Eindeutigkeit, Vorhersehbarkeit und Verhaltnismafigkeit fur Ersuchen zur Verfiigung stehen,
die in Bezug auf Umfang und Detailtiefe transparent und verhaltnismafig sind.

(12) Der Betrieb von Ziigen im einheitlichen europiischen Eisenbahnraum erfordert — im Einklang mit den neuesten
technischen Entwicklungen — einen nahtlosen Zugang zu den von den beteiligten Akteuren genutzten
Informations- und Kommunikationssystemen sowie die Vernetzung mit diesen Systemen und sollte die Erprobung
von Innovationen ermoglichen.

(13) In den Leitlinien der Kommission fiir empfohlene Standardlizenzen, Datensitze und Gebiithren fur die
Weiterverwendung von Dokumenten (*) werden Creative-Commons-Lizenzen (CC-Lizenzen) als empfohlener
Standard fiir offene Lizenzen genannt. CC-Lizenzen werden von einer Organisation ohne Erwerbszweck entwickelt
und sind weltweit zu einer fithrenden Lizenzierungslosung fiir Informationen des offentlichen Sektors geworden.
Daher ist eine Bezugnahme auf die neueste Version des CC-Lizenzpakets, nimlich CC 4.0, angebracht. Damit bei
Ad-hoc-Besonderheiten der fiir die Nutzung verfiigbaren Daten zusitzliche Regelungen getroffen werden konnen,
sollte es auch moglich sein, eine dem CC-Lizenzpaket gleichwertige und vom Dateninhaber festgelegte offene
Standardlizenz zu verwenden, sofern die damit verbundenen Regelungen die Mdglichkeiten der Weiterverwendung
der Daten nicht einschrinken. Es sollte auch moglich sein, eine dem CC-Lizenzpaket gleichwertige offene
Standardlizenz zu fairen, angemessenen und diskriminierungsfreien Lizenzbedingungen zu verwenden, die den in
den Kapiteln III, IV, V und IX der Verordnung (EU) 2023/2854 festgelegten einschldgigen horizontalen Vorschriften
der Union unterliegen.

(14) Um die Weiterverwendung der von der Agentur verwalteten Referenzdaten zu erleichtern, sollte die Agentur die im
Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/863 der Kommission (*!) festgelegte Version 1.2 der Open-Source-Lizenz fiir die
Europiische Union (EUPL) verwenden.

(15) Der freie Zugang zu fiir die offentliche Nutzung verbreiteten Informationen ist ein Grundrecht. Die eingeschrinkte
Verfiigbarkeit digitaler Informationen tiber bestehende Schienenverkehrsdienste und -strecken wie Zugverkehr und
Fahrpline, auch iiber Beférderungsbedingungen und Anschlusszeiten zwischen Zugangsknoten, hindert potenzielle
Kunden daran, fundierte Entscheidungen tiber ihre bevorzugten Beforderungsoptionen zu treffen, und behindert die
Entwicklung innovativer Anwendungen oder Methoden des maschinellen Lernens im Hinblick auf deren etwaige
Integration in kiinstliche Intelligenz. Daher sollten diese digitalen Informationen (Rohdaten) online zur
Weiterverwendung gemdfl den einschligigen Zugangsbedingungen verfiigbar sein, die im Rahmen offener

(**) Verordnung (EG) Nr. 223/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Marz 2009 iiber europiische Statistiken und zur

Aufhebung der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1101/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Ubermittlung von
unter die Geheimhaltungspflicht fallenden Informationen an das Statistische Amt der Europiischen Gemeinschaften, der Verordnung
(EG) Nr. 322/97 des Rates iiber die Gemeinschaftsstatistiken und des Beschlusses 89/382/EWG, Euratom des Rates zur Einsetzung
eines Ausschusses fiir das Statistische Programm der Europdischen Gemeinschaften (ABL L 87 vom 31.3.2009, S. 164, ELL http://data.
europa.eu/eli/reg/2009/223oj).

() ABL C 240 vom 24.7.2014, S. 1.

(*') Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/863 der Kommission vom 18. Mai 2017 zur Aktualisierung der Open-Source-Software-Lizenz
EUPL im Hinblick auf die weitere Erleichterung der gemeinsamen Nutzung und der Weiterverwendung von Software, die von
offentlichen Verwaltungen entwickelt wird (ABL. L 128 vom 19.5.2017, S. 59, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2017/863/0j).
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Standardlizenzen in der mit der vorliegenden Verordnung festgelegten TSI festgelegt werden. Informationen iiber
Zugbetrieb, fir den Sicherheitsmaffnahmen gelten, wie etwa bei der Beforderung von gefihrlichen Giitern oder bei
Transporten fiir Streitkrifte, sowie Geschiftsdaten zur Identifizierung der beforderten Giiter sollten jedoch geschiitzt
und daher nicht gegeniiber der Offentlichkeit offengelegt werden. Personenbezogene Daten, die sich auf die
Identifizierung eines Unternehmens und des mit diesem verbundenen Eigentiimers beziehen, konnen von einem
Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs entweder als sensible Geschiftsinformationen oder fiir die Marktprisenz
entscheidende Informationen betrachtet werden und sollten auf Verlangen geschiitzt werden. Damit Informationen
iiber Schienenverkehrsdienste ihre groftmaogliche Wirkung entfalten konnen und die Nutzung dieser Informationen
erleichtert wird, sollten solche digitalen Informationen nur mit minimalen rechtlichen Beschrinkungen und
kostenlos fiir die Weiterverwendung verfigbar sein. Zudem sollten sie maschinenlesbar sein sowie iiber
Anwendungsprogrammierschnittstellen (APIs) und gegebenenfalls als Massen-Download bereitgestellt werden. Zum
Schutz des Dateninhabers muss gewiahrleistet sein, dass Nutzer offentlich verfugbarer Daten iiber Schienengiiterver-
kehrsdienste riickverfolgt werden konnen. Damit konnten im Falle eines mutmaflichen Missbrauchs tiber die in
dieser TSI im Rahmen offener Standardlizenzen festgelegten Standardzugangsbedingungen hinausgehende
Mafinahmen ergriffen werden. Werden kommerzielle Produkte angeboten, die aus zusitzlich auf offentlich
verfiigbare Daten angewandten Datenverarbeitungsdiensten hervorgegangen sind — entweder durch den
Dateninhaber ohne Beeintrichtigung der offentlichen Verfiigbarkeit jener Daten oder durch Nutzer vorbehaltlich der
Lizenzbedingungen des Dateninhabers — kann fiir solche Dienste im Einklang mit den in Artikel 9 der Verordnung
(EU) 2023/2854 festgelegten horizontalen Unionsvorschriften eine nichtdiskriminierende und angemessene
Gegenleistung verlangt werden.

Informationen iiber Schienenpersonenverkehrsdienste sind nach Unionsrecht oder nationalem Recht in der Regel
offentlich. Daher sollten fiir Telematik-Akteure, die wber solche Informationen verfiigen, die technischen
Voraussetzungen fiir die Gewdhrung des Zugangs zu den jeweiligen Datensitzen zur Nutzung festgelegt werden.

Stadtische Knoten im Sinne des Artikels 3 Nummer 6 der Verordnung (EU) 20241679 spielen im TEN-V-Netz als
Ausgangs- oder Zielpunkte (.erste und letzte Meile*) eine wichtige Rolle und sind im Personenverkehr
Ubergangspunkte zwischen gleichen und verschiedenen Verkehrstrigern. Der Zugang zu Verkehrs- und Reiseinfor-
mationen sollte dazu fithren, dass sich Beeintrichtigungen durch Kapazititsengpdsse und unzureichende
Netzanbindung weniger gravierend auswirken. Um mehr Anreize fir die Kombination von Verkehrsdiensten zu
schaffen, konnen Zugangsknoten innerhalb eines oder mehrerer stidtischer Knoten in einer oder mehreren
Metastationen zusammengefasst werden, wobei digitale Informationen fur die Fahrtplanung, d. h. Fahrpline fiir
Schienenpersonenverkehrsdienste und die damit verbundenen Beférderungsbedingungen sowie die Mindestan-
schlusszeit zwischen verschiedenen Zugangsknoten, zur Nutzung im Rahmen von offenen Standardlizenzen online
offentlich verfugbar sein sollten.

Damit die betroffenen Telematik-Akteure in der Lage sind, Fahrgisten Informationen gemif der Verordnung
(EU) 2021/782 zur Verfiigung zu stellen, und damit Fahrkartenverkdufer die ihnen von den Eisenbahnunternehmen
vorgeschlagenen Eisenbahnprodukte leicht vergleichen konnen, ist es erforderlich, dass die nationalen
Zugangspunkte im Falle von Beschwerden als zuverldssige Informationsquellen und als vertrauenswiirdige
Zugangspunkte dienen, iiber die genaue, vollstindige und aktuelle Bahnreise- und -verkehrsdaten abgefragt werden
konnen, die sich auf gemaf8 Artikel 8 Absatz 1 der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926 festgelegte und von den
Dateninhabern angewandte Datenqualitdtsanforderungen stiitzen.

Horizontale Unionsvorschriften iiber die Bedingungen fiir die Datenweitergabe zwischen Unternehmen sind in den
Kapiteln III, IV und IX der Verordnung (EU) 2023/2854 festgelegt. Folglich sollten Gebiihren und Entgelte fiir die
gemeinsame Nutzung von Daten und den Zugang zu Daten zur Nutzung oder fiir die Nutzung von Telematikan-
wendungen wie APIs und Web-Benutzerschnittstellen oder fiir den Zugang zu Referenzdaten zur Nutzung gemif3
der vorliegenden Verordnung angemessen und verhiltnismifSig im Vergleich zu den Kosten sein, die fur die
Einrichtung, Pflege und Nutzung solcher APIs, Web-Benutzerschnittstellen oder Referenzdaten legitimerweise
entstehen.

Horizontale wesentliche Anforderungen an die Interoperabilitdt von Daten, von Mechanismen und Diensten fur die
Datenweitergabe, von gemeinsamen europdischen Datenrdumen und von Datenverarbeitungsdiensten und an
intelligente Vertrige fiir die Ausfilhrung von Vereinbarungen tiber die Datenweitergabe sind in Kapitel VI der
Verordnung (EU) 2023/2854 festgelegt. Damit der Eisenbahnsektor diese horizontalen Anforderungen erfiillen kann
und ein gemeinsamer europdischer Mobilititsdatenraum entsteht, der mit anderen europdischen Datenrdumen
interoperabel ist, sollte zur Abdeckung der fiir die Umsetzung der vorliegenden Verordnung erforderlichen Daten ein
gemeinsamer Zentralspeicher als einzige Quelle fiir Referenzdaten sowie eine gemeinsame Ontologie fir das
Eisenbahnsystem der Union eingerichtet und iiber das EU-Portal fiir offene Daten verdffentlicht werden. Dieser
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Speicher sollte auf einer offenen Datenarchitektur beruhen und erhebliche Vorteile im Hinblick auf die
Auffindbarkeit, Zuginglichkeit, leichte Zusammenarbeit, Konsistenz und Flexibilitit bei der Verwaltung von
Eisenbahndaten bieten. Als Systembehorde fiir Telematikanwendungen des Eisenbahnsystems der Union sollte die
Agentur nach Artikel 23 Absitze 1 und 3 der Verordnung (EU) 2016/796 des Europaischen Parlaments und des
Rates (*) fur die Verwaltung dieses Speichers und fiir die Referenzdaten zustindig sein, die fiir die gemeinsame
Datennutzung gemdafs der vorliegenden Verordnung erforderlich sind. Fiir die Zusammenfithrung der Daten der von
Infrastrukturbetreibern oder einer Gruppe von Eisenbahnunternehmen gemeinsam verwalteten Datenbanken sollte
ein angemessener Ubergangszeitraum gewihrleistet werden.

(21) Fur die Verarbeitung personenbezogener Daten bei der Anwendung der vorliegenden Verordnung gelten die
Verordnungen (EU) 2016/679 (¥) und (EU) 2018/1725 (**) des Europdischen Parlaments und des Rates. Daher
sollten die Telematik-Akteure bei den Angaben zu ihrer Organisation und ihrer Rolle in schienenverkehrsbezogenen
Prozessen stets eine eindeutige Referenzkennung verwenden. Diese Kennung kann personenbezogene Daten im
Sinne des Artikels 4 Nummer 1 der Verordnung (EU) 2016/679 und des Artikels 3 Nummer 1 der Verordnung
(EU) 20181725 darstellen oder mit diesen verkniipft sein.

(22) Netzspezifische Datenanforderungen (z. B. Parameter oder Kennungen als Teil von Meldungen oder netzspezifischen
Meldungen), die fir die gemeinsame Nutzung von Daten im Rahmen der Einfilhrung des Teilsystems , Telematik®
verwendet werden oder verwendet werden sollen, oder nationale Rechtsvorschriften, die solche Anforderungen
vorschreiben, sollten durch die technischen Merkmale des Netzes gerechtfertigt sein und die transparente und
nichtdiskriminierende Anwendung von Kapazitits- und Verkehrsmanagementprozessen nicht behindern.

(23) Zur Aktualisierung der in der vorliegenden Verordnung referenzierten Spezifikationen sollte die Agentur ein
Anderungsmanagementverfahren nach Artikel 5 Absatz 9 und Artikel 23 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796
festlegen, verdffentlichen und anwenden. Im Sinne einer koordinierten Entwicklung von Telematikanwendungen und
zur Uberwachung ihrer Einfithrung in der Union nach Artikel 23 Absitze 1 und 4 der Verordnung (EU) 2016/796
sollte die Agentur feststellen, ob diese Spezifikationen aktualisiert werden miissen und gegebenenfalls
Umsetzungsfristen fiir deren Anwendung vorschlagen.

(24) Fur Eisenbahnunternehmen, die Rollen und Zustindigkeiten fir den Betrieb eines Direktzugs in einem oder mehreren
Netzen teilen, sollte zur Gewiéhrleistung der Konsistenz bei der gemeinsamen Datennutzung wihrend des gesamten
Verkehrsdienstes ein Rahmen festgelegt werden.

(25) Mit Blick auf eine firr die Verwirklichung des einheitlichen europiischen Eisenbahnraums zweckmifige
Digitalisierung netziibergreifender Prozesse sollten Telematikanwendungen fir die interoperable gemeinsame
Datennutzung auf standardisierten APIs und Web-Benutzerschnittstellen beruhen. Die Schnittstellen zwischen diesen
Instrumenten und Nutzern sollten den Mindestvorschriften fur Ergonomie und Gesundheitsschutz entsprechen.

(*) Verordnung (EU) 2016/796 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Eisenbahnagentur der

Europdischen Union und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 881/2004 (ABL L 138 vom 26.5.2016, S. 1, ELL http://data.europa.
eu/elijreg/2016/796/0j).

(¥) Verordnung (EU) 2016679 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufthebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-
Grundverordnung) (ABL L 119 vom 4.5.2016, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

(*) Verordnung (EU) 2018/1725 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2018 zum Schutz natiirlicher Personen bei
der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe, Einrichtungen und sonstigen Stellen der Union, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 und des Beschlusses Nr. 1247/2002/EG (ABL L 295 vom
21.11.2018, S. 39, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/o0j).
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(26)

(27)

(28)

(31)

(32)

In jedem Mitgliedstaat konnte ein Infrastrukturbetreiber als zentrale Kontaktstelle dienen, damit insbesondere in
Bezug auf netziibergreifende Prozesse beim Kapazititsmanagement, bei der Zugvorbereitung und beim Zugverkehrs-
management der digitale Zugang zu Systemen fiir die gemeinsame Datennutzung erleichtert wird.

Zur Gewdhrleistung eines fairen Wettbewerbs zwischen den Eisenbahnunternehmen sowie einer vollstindigen
Transparenz und eines diskriminierungsfreien Zugangs zu deren Serviceeinrichtungen nach Artikel 13 der
Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates(¥) sollten die Bahnhofsbetreiber die
Mindestzeiten, die Fahrgiste fur den Umstieg zwischen Zugangsknoten verschiedener Personenverkehrsdienste
benotigen, standardmafig festlegen.

Fir die Festlegung der Strategie zur Anwendung der vorliegenden Verordnung nach Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe h
der Richtlinie (EU) 2016/797, einschliefSlich der fiir das bestehende Teilsystem geltenden Bestimmungen und der fiir
einen schrittweisen Ubergang zu einem Ziel-Teilsystem nach Buchstabe f jenes Artikels abzuschlieBenden Etappen,
sollten die Zeitplane und schrittweisen Meilensteine nach Artikel 4 Absatz 4 der genannten Richtlinie festgelegt
werden.

Um die Kommission nach Artikel 23 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2016/796 bei der Uberwachung der Einfiihrung
von Telematikanwendungen entsprechend der vorliegenden Verordnung zu unterstiitzen, sollte die Agentur die
digitale Erfassung der Informationen von den Telematik-Akteuren iiber deren Umsetzungspline und den Stand der
Umsetzung der vorliegenden Verordnung automatisieren und auf nationaler und Unionsebene aggregierte Zahlen
verdffentlichen. Die Berichtspflichten sollten sich auf die wichtigsten Telematik-Akteure und die Uberwachung der
Umsetzung beschrinken, bis die Anforderungen der vorliegenden Verordnung erfiillt sind.

Um die Uberwachung der Einfithrung von Telematikanwendungen gemdf der vorliegenden Verordnung zu
erleichtern und Folgemafnahmen auf der Grundlage der Ergebnisse einer Bewertung durch die Agentur zu
ermdglichen, sollte der Agentur in ihrer Eigenschaft als Systembehérde fir Telematik gemif der vorliegenden
Verordnung gestattet werden, die Konformitit von Telematikanwendungen mit der vorliegenden Verordnung in
Bezug auf die iiber jene Anwendungen geteilten Daten bei Zweifeln oder Beschwerden und auf der Grundlage einer
Selbsterklarung der Telematik-Akteure zu bewerten. Zu diesem Zweck sollte die Agentur Web-Anwendungen
entwickeln, die es Telematik-Akteuren ermoglichen, die Erstellung ihrer Selbsterkldrung der Konformitit auf der
Grundlage der in der vorliegenden Verordnung festgelegten Priifverfahren zu automatisieren und der Agentur die
entsprechenden Ergebnisse zu tibermitteln.

Zur Unterstiitzung der Durchsetzung anderer Rechtsakte der Union, fir deren Einhaltung digitale Mittel, digitale
Kommunikationstechnologien und barrierefrei zugédngliche Formate erforderlich sind, deren Einsatz den
harmonisierten Spezifikationen der vorliegenden TSI unterliegt, kann die Agentur von einschldgigen nationalen
Stellen zu einer Evaluierung aufgefordert werden, etwa von nationalen Sicherheitsbehorden im Sinne des Artikels 3
Nummer 7 der Richtlinie (EU) 2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) in Bezug auf Betriebskom-
munikation, von Regulierungsstellen nach Abschnitt 4 der Richtlinie 2012/34/EU in Bezug auf die transparente und
nichtdiskriminierende Anwendung von Kapazitits- und Verkehrsmanagementprozessen und des Mindestzu-
gangspakets nach Nummer 1 des Anhangs II jener Richtlinie, von Durchsetzungsstellen nach Kapitel VII der
Verordnung (EU) 2021/782 in Bezug auf Reiseinformationen fiir Fahrgdste im Eisenbahnverkehr, und von
zustindigen Behorden nach Artikel 9 der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926 in Bezug auf Reise- und
Verkehrsdaten, die tiber nationale Zugangspunkte geteilt werden.

Damit die Agentur die Weiterentwicklung der mit der vorliegenden Verordnung festgelegten TSI unterstiitzen kann,
sollte die Kommission ihr nach Artikel 40 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016796 die Aufgabe iibertragen,
Innovationen zu fordern, die auf eine bessere Nutzung neuer Informationstechnologien, Fahrplaninformationen
sowie Zugverfolgungs- und Ortungssysteme abzielen.

(*) Richtlinie 2012/34/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
europdischen Eisenbahnraums (ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32, ELL: http://data.curopa.eu/eli/dir/2012/34/0j).

(*) Richtlinie (EU) 2016/798 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber Eisenbahnsicherheit (ABl. L 138 vom
26.5.2016, S. 102, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/7980j).
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(33)

(37)

(38)

Die nach Artikel 5 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 1305/2014 und Artikel 6 der Verordnung (EU) Nr. 4542011
eingerichteten nationalen Kontaktstellen sollten die Agentur mit Blick auf eine koordinierte und kohirente
Umsetzung der vorliegenden Verordnung auf nationaler und Unionsebene unterstiitzen. Damit zwischen Giiter- und
Personenverkehrsdiensten eine kohdrente Umsetzung erfolgen kann, sollten die Aufgaben der nationalen
Kontaktstelle von einer einzigen Entitit wahrgenommen werden. Ein Infrastrukturbetreiber kann — erforderli-
chenfalls in Kooperation mit anderen Entititen, die spezifisches Fachwissen bereitstellen — damit beauftragt werden,
die Aufgabe als nationale Kontaktstelle wahrzunehmen.

Die Pflicht, Informationen tiber Schienenpersonenverkehrsdienste im Zusammenhang mit Zugangsknoten fiir
multimodale Zwecke zur Verfiigung zu stellen, ist in der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926 festgelegt. Damit
die Konsistenz dieser Informationen mit der einzigen Quelle fiir Referenzdaten auf Unionsebene sichergestellt ist,
sollten die Dateninhaber bei der Gewihrung des Zugangs zu Daten iiber nationale Zugangspunkte durchgingig
Referenzdaten wie die von der Agentur zugewiesenen Standortcodes verwenden. Hierfiir sollte die nationale
Kontaktstelle die Interaktion zwischen den nationalen Telematik-Akteuren und den Mitgliedstaaten erleichtern,
denen die Einrichtung nationaler Zugangspunkte obliegt. Die auf Schienenpersonenverkehrsdienste anzuwendenden
technischen Spezifikationen sind in Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b und Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe b der
Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926 festgelegt. Damit eine kohdrente Umsetzung dieser Spezifikationen auf der
Grundlage interoperabler Formate und Protokolle in einem multimodalen Kontext durch die an schienenverkehrs-
bezogenen Prozessen beteiligten Dateninhaber gewihrleistet ist, sollten in der vorliegenden TSI harmonisierte
Spezifikationen festgelegt werden, die von den Dateninhabern auf Schienenpersonenverkehrsdienste angewandt
werden misssen. Fiir den direkten Zugang zu und die kommerzielle Nutzung von Daten durch Distributoren und
Retailer konnen jedoch unter Beriicksichtigung der geltenden Rechtsvorschriften zusitzliche Bedingungen mit
Eisenbahnunternehmen vertraglich vereinbart werden.

Fiir die Digitalisierung der Reiseinformationen fiir Fahrgiste und der Fahrkarten im Einklang mit der Verordnung
(EU) 2021/782 sollten in der vorliegenden TSI harmonisierte Spezifikationen fiir die Nutzung geeigneter digitaler
Mittel, digitaler Kommunikationstechnologien und barrierefrei zuginglicher Formate festgelegt werden.

Der Agentur, die nach Artikel 23 der Verordnung (EU) 2016/796 als Systembehorde fiir Telematikanwendungen
fungiert, kommt die Aufgabe zu, mithilfe der gemafd Kapitel 2 der genannten Verordnung eingesetzten einschlagigen
Arbeitsgruppen  die Entwicklung von Telematikanwendungen zu koordinieren, Anderungsantrige und
Systemversionen zu verwalten und die Einfithrung von Telematikanwendungen zu tiberwachen.

Da bestimmte Begriffe, die die Struktur der geteilten Daten widerspiegeln, in einer Fachsprache allgemein anerkannt
sind und verwendet werden, sollten diese Begriffe im Anhang in dieser allgemein anerkannten Fachsprache belassen
werden, die fiir die Kodierung in Telematikanwendungen verwendet wird.

Damit die unter Nummer 2.7.4 des Anhangs III der Richtlinie (EU) 2016/797 festgelegte wesentliche Anforderung
,Sicherheit fiir das Teilsystem , Telematik“ erfuillt werden kann, sollten in der vorliegenden Verordnung die fiir die
Sicherheit des Betriebs relevanten Funktionen aufgefithrt werden. In der vorliegenden Verordnung ist das Basisniveau
an Integritdt und Zuverldssigkeit definiert. Unbeschadet der fur das Teilsystem ,Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung“ geltenden Anforderungen sollten fiir digitale Systeme, die der vorliegenden Verordnung unterliegen,
weitere Niveaus fiir den Fall gelten, dass Daten fiir die Sicherheit des Betriebs verwendet werden sollen. Sofern diese
Niveaus auf Unionsebene noch nicht harmonisiert sind, sollten sie als offener Punkt im Sinne des Artikels 4
Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 gelten. Bis zu ihrer Harmonisierung sollten zusitzliche, von Akteuren fur die
Anwendung intendierte Niveaus bewertet und festgelegt werden, die im Wege einer einvernehmlichen Vereinbarung
umgesetzt werden konnen, ohne dass dadurch Hindernisse fur den Zugang zum einheitlichen europdischen
Eisenbahnraum entstehen diirfen.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj



ABL. L vom 10.2.2026

DE

(39) Die vorliegende Verordnung sollte mit anderen TSI in Einklang stehen, die auf der Grundlage der Richtlinie
(EU) 2016/797 entwickelt wurden, insbesondere mit der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/773 der
Kommission (¥) iiber Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung (TSI OPE), der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2023/1695 der Kommission (¥) iiber Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung (TSI ZZS), der
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission (¥) in Bezug auf Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitat (TSI PRM), der Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 der Kommission (*) iiber Fahrzeuge —
Liarm (TSI NOI), der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission (*') in Bezug auf Energie (TSI ENE) und der
Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 der Kommission (*?) iiber Fahrzeuge — Lokomotiven und Personenwagen
(TSI LOC&PAS).

(40) Nach Abschnitt 4.2.3.3.2 des Anhangs der Durchfiithrungsverordnung (EU) 2019/773 (TSI OPE) muss das Eisenbahn-
unternehmen den Infrastrukturbetreiber informieren, wenn ein Zug bereit fiir den Zugang zum Netz ist. Derzeit wird
diese Anforderung in Abhidngigkeit von den Infrastrukturmerkmalen unterschiedlich umgesetzt (z. B. durch
Bahnmobilfunksysteme (RMR), ETCS L2, spezielle Verriegelung am Abfahrtspunkt, spezielle Telematikmeldungen).
Anhang I Abschnitt 4.2.4 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/1695 (TSI ZZS) enthilt Anforderungen an
Mobilkommunikationsfunktionen fur Eisenbahnen (RMR), die fiir GSM-R-Sprach- und Betriebskommunikationsan-
wendungen die Anwendung der in Anlage A Index [33] jenes Anhangs referenzierten Spezifikation fiir Systemanfor-
derungen vorschreiben. Diese Anforderungen legen den fiir ,train ready” (abfahrbereiter Zug) bzw. ,train not ready*
(nicht abfahrbereiter Zug) zu verwendenden Wihlcode fest. Anhang I Abschnitt 4.2.2 der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2023/1695 (TSI ZZS) enthilt Anforderungen an die fahrzeugseitige ETCS-Funktionalitit, die fiir das Verfahren
,Beginn der Zugfahrt* (,Start of mission“) in ETCS L2 in der in Anlage A Index [4] jenes Anhangs referenzierten
Spezifikation fur Systemanforderungen definiert sind. Fir die Zwecke der vorliegenden Verordnung sollten diese
Optionen fiir die Kommunikation zur Abfahrbereitschaft des betreffenden Zuges begrenzt und harmonisiert werden.

(41) Nach Artikel 4 Absatz 1 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/777 miissen Infrastrukturbetreiber in das in
Artikel 49 der Richtlinie (EU) 2016/797 genannte Infrastrukturregister (RINF) die Werte der Parameter ihres
Eisenbahnnetzes eingeben, sobald diese Daten verfiigbar sind. Nach den Nummern 4.2.1.2.2 und 4.8.1 des Anhangs
der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/773 (TSI OPE) miissen Infrastrukturbetreiber im RINF alle Anderungen der
nominalen Infrastrukturmerkmale, einschlieRlich dauerhafter oder zeitweiliger Beschrinkungen und Anderungen,
veroffentlichen, sobald diese Informationen verfiigbar werden und sich auf den Zugbetrieb in dem betreffenden Netz
auswirken. Solche Informationen erstrecken sich, wie in Anhang VII Nummer 8 der Richtlinie 2012/34/EU dargelegt,
auf durch Geschwindigkeitsbeschrinkungen, Achslast, Zuglinge, Traktion oder Lichtraumprofil bedingte Kapazitits-
beschrinkungen. Jede zeitweilige Anderung des Nominalwerts eines Netzparameters, die sich aus solchen
Beschriankungen oder Anderungen ergibt, muss im RINF als voriibergehender Wert zusammen mit den
Giiltigkeitsdaten der betreffenden Beschrinkung oder Anderung veréffentlicht werden

(*') Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/773 der Kommission vom 16. Mai 2019 iiber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitit des Teilsystems ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung® des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union und zur
Aufhebung des Beschlusses 2012/757/EU (ABL L 139 I vom 27.5.2019, S. 5, ELI: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2019/773/o0j).

(*) Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/1695 der Kommission vom 10. August 2023 iiber die technische Spezifikation fir die
Interoperabilitit der Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung® des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union
und zur Aufhebung der Verordnung (EU) 2016/919 (ABL L 222 vom 8.9.2023, S. 380, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/
1695/0j).

(*) Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 iber die technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitit beziiglich der Zugdnglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt (ABL. L 356 vom 12.12.2014, S. 110, ELL http:|/data.curopa.cu/eli/reg/2014/1300/0j).

(**) Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 der Kommission vom 26. November 2014 iiber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit
des Teilsystems ,Fahrzeuge — Lirm“ sowie zur Anderung der Entscheidung 2008/232/EG und Aufhebung des
Beschlusses 2011/229/EU (ABL L 356 vom 12.12.2014, S. 421, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2014/1304/oj).

(") Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 iiber die technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitit des Teilsystems ,Energie“ des Eisenbahnsystems in der Européischen Union (ABL. L 356 vom 12.12.2014, S. 179, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1301/0j).

(*) Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 der Kommission vom 18. November 2014 iiber eine technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit
des Teilsystems ,Fahrzeuge — Lokomotiven und Personenwagen® des Eisenbahnsystems in der Europiischen Union (ABL. L 356 vom
12.12.2014, S. 228, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/o0j).
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(42) Damit Projekte, die auf die Implementierung des Teilsystems ,Telematik” gemdffl den Verordnungen
(EU) Nr. 454/2011 und (EU) Nr. 1305/2014 abzielen und sich zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der vorliegenden
Verordnung in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium im Sinne des Artikels 2 Nummer 23 der Richtlinie
(EU) 2016797 befinden, ausreichend rentabel sind, ist es unbeschadet des Artikels 7 Absatz 1 Buchstabe a jener
Richtlinie erforderlich, einen angemessenen Ubergangszeitraum fiir die Einhaltung der vorliegenden Verordnung
durch die entsprechenden Telematik-Akteure festzulegen.

(43) Zur Unterstiitzung der Digitalisierung schienenverkehrsbezogener Prozesse innerhalb von Serviceeinrichtungen des
Schienengiiterverkehrs und zur Erleichterung der schrittweisen und fristgerechten Implementierung der
interoperablen gemeinsamen Datennutzung durch deren Betreiber, ist es erforderlich, einen angemessenen
Ubergangszeitraum fiir die Einhaltung der vorliegenden Verordnung durch die Betreiber von Serviceeinrichtungen
des Schienengiiterverkehrs festzulegen, sofern sie nicht nach Artikel 1 Absatz 4 der Richtlinie (EU) 2016/797 vom
Anwendungsbereich der der genannten Richtlinie ausgenommen sind.

(44) Um eine schrittweise und fristgerechte Einfithrung der von der Agentur bereitzustellenden technischen Instrumente
fur die koordinierte Entwicklung von Telematikanwendungen in der Union und die Verwaltung ihrer Spezifikationen
zu erleichtern, sollten fiir den Geltungsbeginn der vorliegenden Verordnung unter Beriicksichtigung der Bereitstellung
dieser Instrumente durch die Agentur spitere Fristen gelten.

(45) Die Verordnungen (EU) Nr. 454/2011 und (EU) Nr. 1305/2014 sollten daher aufgehoben werden.

(46) Der Europdische Datenschutzbeauftragte wurde nach Artikel 42 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1725 angehort
und hat am 28. April 2025 eine Stellungnahme (**) abgegeben.

(47) Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Malinahmen entsprechen der Stellungnahme des in Artikel 51 der
Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL 1

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Gegenstand

Die vorliegende Verordnung enthilt gemeinsame und spezifische Anforderungen sowie Schnittstellenanforderungen fiir die
Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung im Schienenverkehr und legt hierfir im Anhang eine technische
Spezifikation fiir die Interoperabilitat (TSI) des Teilsystems , Telematikanwendungen fur den Personen- und Giiterverkehr*
des Eisenbahnsystems in der Union fest.

Artikel 2

Geltungsbereich

(1) Die vorliegende Verordnung gilt fiir die in Anhang II Nummer 1 Buchstabe b dritter Gedankenstrich der Richtlinie
(EU) 2016/797 aufgefithrten und unter Nummer 2.6 des genannten Anhangs beschriebenen ,Telematikanwendungen fiir
den Personen- und Giiterverkehr” in Bezug auf folgende Prozesse:

a)  fiir sowohl den Schienengiiter- als auch den Schienenpersonenverkehr:
i) Kapazitatsmanagement,
ii)  Zugvorbereitung,

iiiy  Verkehrsmanagement;

(**) Stellungnahme C2025-0228 des Europaischen Datenschutzbeauftragten.

10/85 ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj



ABL. L vom 10.2.2026

DE

(2)

ausschliefSlich fiir Schienengiiterverkehrsdienste: Management von Giiterwagen und deren Ladung;
ausschlieflich fiir Schienenpersonenverkehrsdienste:
i) Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten;

ii)  Reiseinformationen fiir Fahrgdste im Eisenbahnverkehr.

Die vorliegende Verordnung gilt fiir das Eisenbahnsystem der Union im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 der Richtlinie

(EU) 2016/797.

()

Die vorliegende Verordnung gilt nicht fur Schienenverkehrsdienste von der Union in ein Drittland oder aus einem

Drittland in die Union, die nicht dhnlichen Vorschriften im Rahmen eines internationalen Abkommens unterliegen.
Telematik-Akteure konnen jedoch alternative Mafinahmen zwischen der Grenze und dem fiir den grenziiberschreitenden
Betrieb benannten Grenzbahnhof anwenden.

Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1.

,Daten“: eine maschinenlesbare Darstellung von Handlungen, Tatsachen oder Informationen und jede
Zusammenstellung solcher Handlungen, Tatsachen oder Informationen, die in einem harmonisierten und
strukturierten Format weitergegeben werden soll;

,gemeinsame Datennutzung®: die Bereitstellung von Daten durch einen Dateninhaber an einen Datenempfinger fiir
die gemeinschaftliche oder individuelle Nutzung dieser Daten, sowohl direkt als auch iiber einen Mittler, etwa im
Rahmen von gebiihrenpflichtigen oder gebiihrenfreien offenen oder kommerziellen Lizenzen;

,Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten*: ein Prozess, der mindestens einen der folgenden Prozesse fiir Schienenperso-
nenverkehrsdienste umfasst:

a)  die digitale Darstellung von Schienenpersonenverkehrsdiensten fir die Fahrtplanung,

b)  die digitale Uberpriifung der Verfiigbarkeit oder die digitale Reservierung entsprechender Eisenbahnprodukte
fiir den Verkauf,

¢) die digitale Ausstellung und Kontrolle von Fahrkarten,
d) die digitale Abwicklung von Nachverkaufsprozessen;

,Eisenbahnprodukt“: eine mafigeschneiderte Leistung im Zusammenhang mit einem Schienenpersonenver-
kehrsdienst, fur den ein Tarif gilt;

,Fahrkarte®: eine Fahrkarte im Sinne des Artikels 3 Nummer 7 der Verordnung (EU) 2021/782;
,Buchung: eine Buchung im Sinne des Artikels 3 Nummer 8 der Verordnung (EU) 2021/782;

,Schienenverkehrsdienst“: ein Liniendienst der Eisenbahnbeforderung zwischen einem Abfahrts- und einem
Ankunftspunkt, der Beforderungsleistungen fur Giiter, Fahrgiste, Gepick, Fahrrider oder Pkw sowie
mafigeschneiderte Beforderungsvereinbarungen und Hilfen fiir Fahrgiste, einschlieflich Dienste zur Weiterreise mit
gednderter Streckenfithrung und zur Fortsetzung der Fahrt, umfasst;

,Betreiber einer Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs®: Betreiber von Serviceeinrichtungen im Sinne des
Artikels 3 Nummer 12 der Richtlinie 2012/34/EU, die fur den Betrieb eines Schienengiiterverkehrsdienstes
erforderliche Leistungen erbringen und deren Serviceeinrichtungen in Anhang II Nummer 2 Buchstaben b, ¢, d und g
der Richtlinie 2012/34/EU aufgefithrt und an das Transeuropiische Verkehrsnetz im Sinne des Anhangs II der
Verordnung (EU) 2024/1679 angebunden sind, beschrinkt auf die gemafS Artikel 36 jener Verordnung ermittelten
multimodalen Giiterterminals;

,Telematik-Akteur: die folgenden Dateninhaber oder Datenempfinger, deren Titigkeiten die Nutzung von
Telematikanwendungen fiir Personen- und Giiterverkehrsdienste beinhalten:

a) Eisenbahnunternehmen,

=5

) Infrastrukturbetreiber,

) Bahnhofsbetreiber,

(g)

ol

) Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs,

e) intermodale Transportunternehmen,
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f)  Antragsteller fiir Fahrwegkapazitit der Eisenbahn oder fiir Kapazitit in Serviceeinrichtungen;

g)  Stellen, die fur die Zuweisung von Fahrwegkapazitit oder von Kapazitdt in Serviceeinrichtungen zustindig
sind;

h)  Eisenbahnunternehmen oder Fahrkartenverkiufer im Sinne des Artikels 3 Nummer 5 der Verordnung
(EU) 2021/782, sofern diese Unternehmen oder Verkdufer im Zuge der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢
genannten Prozesse entweder als Retailer, Distributoren, Issuer oder als Kombination von mindestens zwei
dieser Rollen handeln,

i)  fur die Instandhaltung zustindige Stellen im Sinne des Artikels 3 Nummer 20 der Richtlinie (EU) 2016/798,

j)  Drittdienstleister, die entweder eine operative Verantwortung fiir das Funktionieren des Eisenbahnsystems oder
fiir die Unterstiitzung der Erbringung von Schienenpersonen- oder Schienengiiterverkehrsdiensten tragen oder
die mit der Uberwachung der Bewegungen von Ziigen oder der Stréme von Personen oder Giitern beauftragt
sind,

k)  Giiterverkehrskunden,

)  Inhaber eines Giiterverkehrsvertrags in Bezug auf einen bestimmten Zug oder eine bestimmte Art von
Schienenverkehrsdienst,

m) nichtkommerzielle Aggregatoren von Informationen Dritter, die unabhingige, diskriminierungsfreie und
offentlich verfiigbare Daten iiber Schienenverkehrsdienste bereitstellen,

n) jede andere Entitdt, die am Betrieb von Telematikanwendungen in Bezug auf die in Anhang Il Nummer 2.6 der
Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Elemente des Teilsystems beteiligt ist;

10. ,Einrichtungen der Union“: Einrichtungen der Union im Sinne des Artikels 2 Nummer 27 der Verordnung
(EU) 2023/2854;

11. ,offentliche Stelle: eine 6ffentliche Stelle im Sinne des Artikels 2 Nummer 28 der Verordnung (EU) 2023/2854;

12. ,Dateninhaber: eine natiirliche oder juristische Person, die berechtigt ist, Daten zu nutzen, oder verpflichtet ist,
Daten zu erzeugen und verfiigbar zu machen;

13. ,Datenempfinger: eine natiirliche oder juristische Person, die unter festgelegten Zugangsbedingungen berechtigt ist,
auf die vom Dateninhaber erzeugten und verfiigbar gemachten Daten zuzugreifen und diese zu nutzen;

14. ,Zugang zu Daten*: das sich von anderen Rechten und Pflichten im Zusammenhang mit der Nutzung von Daten zu
nichtkommerziellen oder kommerziellen Zwecken unterscheidende Recht, die Daten, unabhingig von der Kontrolle
iiber diese Daten, abzufragen;

15. ,nationaler Zugangspunkt ein nationaler Zugangspunkt im Sinne des Artikels 3 der Delegierten Verordnung
(EU) 2017/1926;

16. ,ERA-Ontologie*: eine von der Agentur nach Artikel 4 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/797 herausgegebene
technische Unterlage, in der die von Menschen und Maschinen lesbaren Datendefinitionen und -darstellungen sowie
damit verkniipfte Qualitdts- und Genauigkeitsanforderungen fiir Datenelemente des Eisenbahnsystems der Union
festgelegt werden;

17. ,Datenelement ein Feld, Wert oder Attribut der geteilten Daten, das bzw. der im Einklang mit dem fiir die
gemeinsame Datennutzung verwendeten Gesamtprotokoll strukturiert ist und wesentliche Informationen enthalt,
die den geteilten Daten Sinn und Zweck geben und deren gemeinsame Nutzung durch Systeme, Anwendungen oder
Organisationen ermdglichen;

18. ,Referenzdaten: ein Datensatz standardisierter und interoperabler eindeutiger Kennungen, die als Grundlage fiir die
gemeinsame Nutzung von Daten in einem bestimmten Bereich zu verwenden sind;

19. ,Metadaten*: Metadaten im Sinne des Artikels 2 Nummer 2 der Verordnung (EU) 2023/2854;

20. ,netzitbergreifender Prozess®: ein Prozess, der vom Betrieb eines Schienenverkehrsdienstes in zwei oder mehr Netzen
beeinflusst wird, die von verschiedenen Infrastrukturbetreibern oder verschiedenen Betreibern von Serviceein-
richtungen des Schienengiiterverkehrs verwaltet werden;

21. ,direkter Schienenverkehrsdienst*: ein Schienenverkehrsdienst ohne Transfer von Fahrgisten oder Giitern zwischen
Ziigen, der kommerzielle Zwischenhalte zwischen seinem Ausgangs- und Zielpunkt umfassen kann;
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

L2Anwendungsprogrammierschnittstelle* oder ,API“: eine Reihe von Funktionen, Verfahren, Definitionen und
Protokollen fiir die interoperable gemeinsame Datennutzung durch Telematikanwendungen;

,Bahnhofsbetreiber*: ein Bahnhofsbetreiber im Sinne des Artikels 3 Nummer 3 der Verordnung (EU) 2021/782;

,Mindestanschlusszeit“: der Mindestzeitraum, der ausreicht, damit ein Fahrgast zwischen den Zugangsknoten zweier
aufeinanderfolgender Personenverkehrsdienste, die Teil einer Fahrt sind, umsteigen kann;

,Menschen mit Behinderungen“ und ,Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt“: Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdit im Sinne der Nummer 2.2 des Anhangs der Verordnung
(EU) Nr. 1300/2014 (TSI PRM);

JFahrt“: die Strecke, die ein Fahrgast oder eine Ladung zwischen zwei Punkten zuriicklegt und die mehrere
Teilstrecken umfassen kann;

Loffentliche Abfahrtszeit*: die Einsteigefrist fiir Fahrgiste, d. h. der Zeitpunkt, zu dem der Zugang zum Zug, Bahnsteig
oder Bahnhof zur Vorbereitung der Abfahrt geschlossen ist und nach der die Fahrgiste nicht mehr einsteigen diirfen,
wobei die Zeit beriicksichtigt wird, die fur die Abfertigung von Fahrgisten, Fahrradern oder Gepack erforderlich sein
kann;

,offentliche Ankunftszeit“: die Ausstiegzeit fiir Fahrgiste, d. h. der Zeitpunkt, zu dem die Zugtiiren am Zielbahnsteig
oder -terminal gedffnet werden und Fahrgiste aussteigen diirfen;

,Netzfahrplan“: Netzfahrplan im Sinne des Artikels 3 Nummer 28 der Richtlinie 2012/34/EU, der fiir das Kapazitits-
und Verkehrsmanagement gemifs Abschnitt 2 des Anhangs der vorliegenden Verordnung verwendet wird;

,Metastation*: eine Gruppe von Stationen innerhalb eines funktionalen Stadtgebiets, einschlieflich eines oder
mehrerer der in Anhang II der Verordnung (EU) 2024/1679 aufgefithrten stadtischen Knoten, die sich iiber mehrere
Mitgliedstaaten erstrecken kann und in dem verschiedene Stationen mithilfe stadtischer Verkehrstriger und
stadtischer Verkehrsdienste, die Anschlussmaoglichkeiten bieten, erreicht werden kénnen, unabhingig davon, ob es
sich um Linien- oder Nichtliniendienste handelt;

,<Zugangsknoten*: ein Zugangsknoten im Sinne des Artikels 2 Nummer 25 der Delegierten Verordnung
(EU) 2017/1926;

,Antragsteller: ein Antragsteller im Sinne des Artikels 3 Nummer 19 der Richtlinie 2012/34/EU;

,Fahrgastfahrplan“. Datum und Uhrzeit der von einem Eisenbahnunternehmen wihrend eines bestimmten
Zeitintervalls als kommerzieller Dienst durchgefithrten Schienenpersonenverkehrsdienste, die im Zusammenhang
mit der Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten und den Reiseinformationen fiir Fahrgdste im Eisenbahnverkehr
gemifl Abschnitt 4 des Anhangs verwendet werden;

,Rangierfahrt“: Rangierfahrten im Sinne der Tabelle 1 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/773
(TSI OPE);

,Giiterverkehrskunde“: die Entitit, die fiir das betreffende Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs die Frachtinfor-
mationen ausgestellt hat und bei der es sich um einen Logistikdienstleister, einen intermodalen Transportun-
ternchmer, einen Spediteur, einen Flottenmanager von Leerwagen oder gegebenenfalls den Dateninhaber handeln
kann, der einen Beforderungsvertrag iiber Giiterverkehrsleistungen geschlossen hat;

Lintermodales Transportunternehmen®: eine Entitit, die Giiterverkehrsleistungen organisiert, bei denen zwei oder
mehr Giiterterminals iiber mehr als einen Verkehrstriger verbunden werden;

,Frachtbrief*: ein Beforderungspapier im Sinne des Artikels 6 der Verordnung Nr. 11 des Rates (*%);
,Distributor*: eine Entitit, die aufgrund vertraglicher Bestimmungen

a)  technisch in der Lage ist, ein oder mehrere Eisenbahnprodukte eines oder mehrerer Eisenbahnunternehmen(s)
mit dem Zweck zu kombinieren, diese fiir einen Issuer oder einen Retailer bereitzustellen;

(*) EWG-Rat: Verordnung Nr. 11 iiber die Beseitigung von Diskriminierungen auf dem Gebiet der Frachten und Beforderungsbedingungen

gemifd Artikel 79 Absatz 3 des Vertrags zur Griindung der Européischen Wirtschaftsgemeinschaft (ABL. 52 vom 16.8.1960, S. 1121,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/1960/11/0j).
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b)  berechtigt ist, titig zu werden, ohne die Zuweisungssysteme dieser Unternehmen in Bezug auf die unter
Buchstabe a genannten Eisenbahnprodukte erst abfragen zu miissen;

¢)  iber autonome Rechte verfiigt, um die Verfugbarkeit des Preises fiir jede der Leistungen, die Teil der unter
Buchstabe a genannten kombinierten Eisenbahnprodukte sind, zu tiberpriifen;

39. ,Fahrtenplaner”: eine Suchmaschine fiir die Suche nach einer anhand der vom Nutzer definierten Kriterien optimalen
Fahrt;

40. Issuer” (ausgebendes Unternehmen): eine Entitdt, die aufgrund vertraglicher Bestimmungen rechtlich und technisch
in der Lage ist, fiir einen Retailer eine Fahrkarte auszustellen, auf der die Parteien des Beforderungsvertrags
angegeben sind;

41. ,Zuweisungssystem®: das digitale System des Eisenbahnunternehmens, das den Online-Katalog der einzelnen
Schienenverkehrsdienste enthdlt und es Distributoren ermdglicht, die Verfugbarkeit dieser Dienste zu iiberpriifen
und Buchungen zu tatigen;

42. |, Retailer*: eine Entitit, die

a)  aufgrund vertraglicher Bestimmungen rechtlich und technisch in der Lage ist, ein oder mehrere Eisenbahn-
produkte, die ihr von einem oder mehreren Distributoren zur Verfiigung gestellt werden, zu kombinieren oder
zu kombinieren und zu verkaufen;

b)  Zugang zu den unter Buchstabe a genannten Eisenbahnprodukten erhilt, nachdem sie an die beteiligten
Distributoren eine erste Anfrage gerichtet hat;

¢)  die unter Buchstabe a genannten Eisenbahnprodukte gegebenenfalls verkauft, jedoch ohne autonomes Recht,
den Inhalt dieser Eisenbahnprodukte oder die Bedingungen der von den Distributoren festgelegten Angebote
zu dndern;

d)  berechtigt ist, Gebithren auf die von den Distributoren festgelegten Angebote zu erheben oder Ermaffigungen
anzuwenden;

43. |, Tarif: die von einem Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls vom Dateninhaber festgelegten aggregierten
Daten, die alle relevanten Einzelheiten eines Tarifs umfassen, darunter den Preis fiir Schienenverkehrsdienste, den ein
Distributor dem Eisenbahnunternehmen zu entrichten hat, sowie die zugehérigen Attribute und Bedingungen;

44.  ,Angebot*: die von einem Distributor festgelegten aggregierten Daten mit der Kombination der geltenden Tarife,
denen der vom Retailer an den Distributor zu entrichtende Preis fiir das betreffende Eisenbahnprodukt zu
entnehmen ist, der aufgrund der Anwendung von automatisierten Preisbildungsregeln, Nachldssen oder anderen
Geschiftsbedingungen von dem vom Eisenbahnunternehmen festgelegten Preis abweichen kann;

45. ,dynamischer Preis: der mit einem Tarif verbundene Preis, der sich aus der Anwendung eines auf Variablen
beruhenden Algorithmus ergibt, der als Ertragsregel bezeichnet wird;

46.  Fahrkartenkontrollorganisation“ oder ,TCO* eine Organisation, die befugt ist, die Fahrkarten von Fahrgisten, auch
an Bahnsteigzugangstiiren, zu tiberpriifen;

47. ,Datenqualitidt”: der Grad der Nutzbarkeit, bei dem die Merkmale der Daten den angegebenen und impliziten Grad an

Genauigkeit, Vollstandigkeit, Konsistenz, Aktualitit und Eindeutigkeit der Datensitze erfiillen und anderen Nutzern
unter bestimmten Bedingungen verwertbare Erkenntnisse verschaffen.

KAPITEL 2

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN UND GRUNDSATZE

Artikel 4

Gemeinsame Datennutzung durch Telematik-Akteure und Rechte auf Datenzugang

(1) Haben Telematik-Akteure, die an denselben, in Artikel 2 Absatz 1 genannten Schienenverkehrsdiensten und damit
zusammenhingenden Prozessen beteiligt sind, aufgrund rechtlicher oder vertraglicher Bestimmungen Rechte oder
Pflichten in Bezug auf diese Prozesse, miissen sie die im Anhang aufgefithrten und fir die Umsetzung dieser Prozesse
erforderlichen Daten teilen oder gegenseitig Zugang zur Nutzung dieser Daten gewihren.
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Mit Ausnahme der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer i genannten Prozesse konnen sich die in Unterabsatz 1
genannten Rechte und Pflichten auch aus der operativen Verantwortung jeder an diesen Prozessen beteiligten Entitit
ergeben.

(2)  Auf begriindetes Ersuchen der Kommission, einer Einrichtung der Union oder einer offentlichen Stelle miissen
Telematik-Akteure, die Inhaber der im Anhang aufgefithrten Daten sind, unentgeltlich direkten Zugang zu bestimmten
Rohdaten fiir einen der folgenden Zwecke gewahren:

a)  die Uberwachung der Schaffung des einheitlichen européischen Eisenbahnraums oder des Transeuropiischen
Verkehrsnetzes;

b)  die Entwicklung der Interoperabilitit und Sicherheit im Eisenbahnverkehr in der Union;

¢)  die Uberwachung oder Priifung der Fahrgast- und Giiterverkehrsstréme in der Union.

Artikel 5

Zugang zu Zugverkehrsdaten und Zugbildungsdaten

(1)  Zusitzlich zu den in Artikel 4 der vorliegenden Verordnung festgelegten Pflichten muss jeder Infrastrukturbetreiber
oder gegebenenfalls ein Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs iiber eine gemeinsame Web-
Benutzerschnittstelle der Union (Web-Ul) im Bereich des Verkehrsmanagements nach Artikel 14 Absatz 5 der vorliegenden
Verordnung und im Rahmen des Mindestzugangspakets nach Anhang II Nummer 1 der Richtlinie 2012/34/EU nach
Artikel 4 Absatz 1 Telematik-Akteuren Zugang zu folgenden Rohdaten gemafS den im Anhang genannten Spezifikationen
und Zugangsbedingungen gewahren:

a)  Netzfahrplandaten nach Nummer 2.3.10 des Anhangs der vorliegenden Verordnung, die von den Infrastruktur-
betreibern oder gegebenenfalls von den Dateninhabern generiert werden;

b)  Zugverkehrsdaten nach Nummer 2.6 des Anhangs der vorliegenden Verordnung, die von den Infrastrukturbetreibern
als Inhaber dieser Daten generiert werden;

¢)  Zugbildungsdaten nach Nummer 2.5.1 des Anhangs der vorliegenden Verordnung, die von den Eisenbahnun-
ternehmen als Inhaber dieser Daten iibermittelt wurden;

d)  Aufzeichnung historischer Zugdaten nach Nummer 2.7 des Anhangs der vorliegenden Verordnung.

(2) Der Zugang zu den in Absatz 1 genannten Daten muss iiber eine offentlich zugingliche gemeinsame Web-UI der
Union o6ffentlich und unentgeltlich zur Verfiigung stehen.

(3)  Absatz 2 gilt nicht fur die Beférderung gefahrlicher Giiter, die unter die Bestimmungen der Richtlinie 2008/68/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates (**) fallen.

(4) Im Falle von Schienengiiterverkehrsdiensten gilt Absatz 2 nur fiir den Fall, dass ein Eisenbahnunternehmen des
Giiterverkehrs entscheidet, die in Absatz 1 genannten Daten in Bezug auf einige oder alle seiner Verkehrsdienste freiwillig
offenzulegen.

(5) Die in Absatz 1 genannte gemeinsame Web-UI der Union muss eine automatisierte Implementierung der in diesem
Artikel genannten und vom Dateninhaber festgelegten Zugangsuntersagungen und -einschrinkungen gewahrleisten.

(6) Die Bestimmungen dieses Artikels gelten weder fiir Schienenverkehrsdienste fiir die Streitkrifte noch fiir sonstige
Schienenverkehrsdienste, die Sicherheitsmaffnahmen eines Mitgliedstaats unterliegen, in dem diese Dienste durchgefiihrt
werden.

(**) Richtlinie 2008/68/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beforderung gefihrlicher Giiter
im Binnenland (ABL. L 260 vom 30.9.2008, S. 13, ELL http://data.europa.eu/eli/dir[2008/6 8 0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj 15/85


https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2008/68/oj

DE ABL. L vom 10.2.2026

Artikel 6

Zugang zu Daten von Schienenpersonenverkehrsdiensten und zu Tarifdaten fiir die Fahrtplanung

(1) Jedes Eisenbahnunternehmen des Personenverkehrs oder gegebenenfalls die zustindige Behorde im Sinne des
Artikels 2 Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europiischen Parlaments und des Rates (*) oder der
Dateninhaber muss offentlichen und kostenlosen Zugang zu den unter den Nummern 4.2.1 und 4.4 des Anhangs
genannten Daten in Bezug auf den Fahrgastfahrplan des von ihm betriebenen Schienenverkehrsdienstes und die
entsprechenden Beforderungsbedingungen gewahren.

Der Zugang muss zumindest {iber die nationalen Zugangspunkte gemaf8 den Spezifikationen und Zugangsbedingungen im
Anhang gewahrt werden.

(2)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Infrastrukturbetreiber oder eine andere Entitdt, die von einem von
ihnen oder vom Mitgliedstaat als Dateninhaber benannt wurde, muss offentlichen und kostenlosen Zugang zu den unter
Nummer 4.2.2 des Anhangs genannten Daten in Bezug auf die Anschlusszeiten zwischen den Zugangsknoten gewéhren.

Der Zugang muss zumindest {iber die nationalen Zugangspunkte gemaf8 den Spezifikationen und Zugangsbedingungen im
Anhang gewiahrt werden.

(3) Ist ein Eisenbahnunternehmen des Personenverkehrs oder gegebenenfalls der Dateninhaber vertraglich berechtigt
oder verpflichtet, Zugang zu seinen Tarifdaten zu gewihren, muss dieser Zugang zu allen seinen Tarifen zumindest iiber
die nationalen Zugangspunkte gemifl den Spezifikationen und Zugangsbedingungen nach Nummer 4.3 des Anhangs
gewihrt werden.

Zusitzliche Bedingungen fiir den direkten Zugang zu diesen Daten und deren kommerzielle Nutzung konnen vertraglich
vereinbart werden.

(4)  Ist ein Distributor vertraglich berechtigt oder verpflichtet, Zugang zu den Verfiigbarkeits- und Buchungsdaten der
Eisenbahnprodukte eines Eisenbahnunternehmen des Personenverkehrs, auch zu den dynamischen Preisen, zu erhalten,
muss dieser Zugang von dem betreffenden Eisenbahnunternehmen zumindest iiber eine direkte Verbindung zu seinem
Zuweisungssystem gemaf$ den Spezifikationen unter Nummer 4.5 des Anhangs gewahrt werden.

Zusitzliche Bedingungen fiir den direkten Zugang zu diesen Daten und deren Nutzung miissen vertraglich vereinbart
werden.

(5) Dieser Artikel gilt zusdtzlich zu den in Artikel 4 festgelegten Pflichten.

Artikel 7

Cybersicherheit und Datenformat

(1) Die Identifizierung der an der Umsetzung der vorliegenden Verordnung beteiligten Telematik-Akteure, Einrichtungen
der Union und offentlichen Stellen muss anhand einer eindeutigen Kennung der betreffenden Organisation, die nach
Artikel 9 zugewiesen und validiert wurde, erfolgen.

(2)  Teilt ein Telematik-Akteur Daten auf der Grundlage der vorliegenden Verordnung und gewihrt er Zugang zu diesen,
muss er sicherstellen, dass die von ihm fiir die Kommunikation genutzten Netze und Protokolle, Systeme, Schnittstellen
oder Datenbanken den unter Nummer 1.3 des Anhangs festgelegten Cybersicherheitsmafnahmen entsprechen.

(3)  Teilt ein Telematik-Akteur Daten auf der Grundlage der vorliegenden Verordnung und gewihrt er Zugang zu diesen,
muss er die Semantik befolgen, die in den Datenkatalog-Elementen als Teilsdtze der ERA-Ontologie und der unter
Nummer 1.4 des Anhangs genannten Datensequenz festgelegt ist.

(4)  Die Agentur muss sicherstellen, dass die ERA-Ontologie und die zugehorigen spezifischen Datenkatalogelemente die
das Eisenbahnsystem der Union betreffenden regulatorischen und technischen Entwicklungen widerspiegeln.

(*) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und Strale und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates
(ABL L 315 vom 3.12.2007, S. 1, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2007/1370/0j).
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Artikel 8

Gemeinsamer Zentralspeicher und Referenzdaten

(1) Die Agentur unterhilt in Bezug auf die Telematik einen gemeinsamen Zentralspeicher als einzige Quelle fiir
gemeinsame Eisenbahndaten der Union. Der Speicher muss der Offentlichkeit zuginglich gemacht werden und alle
folgenden Informationen enthalten:

a)  Metadaten und zugehérige spezifische Datenkatalogelemente, auf die unter Nummer 1.4 des Anhangs als Teilsatz der
ERA-Ontologie Bezug genommen wird, mit Angabe des Inhalts und der Struktur der Daten;

b)  eine Liste der Zertifizierungsbehorden fir Public-Key-Infrastruktur (PKI), die gemdf den Anforderungen unter
Nummer 1.3 des Anhangs errichtet wurde;

¢)  gemeinsame Referenzdaten nach Artikel 9, die von der Agentur verwaltet werden;

d)  einen Link fiir den Zugriff auf die Quelle der vom Eisenbahnsektor verwalteten frachtspezifischen Referenzdaten
nach Nummer 3.3 des Anhangs.

(2) Die Agentur muss allen Telematik-Akteuren ermdoglichen, automatisierte Benachrichtigungen iiber Aktualisierungen
der mit dem gemeinsamen Zentralspeicher verkniipften Informationen zu abonnieren.

(3) Ein Telematik-Akteur kann die im gemeinsamen Zentralspeicher verfiigbaren Daten fur seine eigene operative
Verwendung replizieren.

(4) Die Agentur und jeder firr gemeinsame Referenzdaten nach den Nummern 1.2 und 4.8 des Anhangs zustindige
Telematik-Akteur sind zu Folgendem verpflichtet:

a)  Sie stellen ihre Referenzdaten fiir die Weiterverwendung gemafl den Spezifikationen und Zugangsbedingungen im
Anhang sowie die fur die Verfugbarkeit und Zuginglichkeit des entsprechenden Speichers geltenden Dienstleistungs-
bedingungen kostenlos 6ffentlich zur Verfiigung;

b)  sie verwalten die Zuweisung, Pflege und Speicherung ihrer Referenzdaten sowie den Zugang zu diesen Daten auf
transparente, faire, angemessene und diskriminierungsfreie Weise.

Artikel 9

Governance gemeinsamer Referenzdaten

(1) Die Agentur muss Telematik-Akteuren Web-Anwendungen zur Verfugung stellen, damit diese Antrige auf
Zuweisung von Codes und die Aktualisierung der zugehorigen Datenelemente stellen konnen.

Die Agentur muss ein Benutzerhandbuch erstellen und verdffentlichen, in dem die verschiedenen Funktionen der Web-
Anwendungen erldutert werden.

(2) Die Agentur legt die Verfahren fiir die Bearbeitung von Antrigen auf Zuweisung von Codes fest, veroffentlicht diese
und wendet sie an und aktualisiert zudem die zugehorigen Datenelemente, worunter auch Sprachenregelungen nach
Artikel 74 der Verordnung (EU) 2016/796 fallen. Das Handbuch muss Telematik-Akteuren Anleitung fiir die Einreichung
von Antrdgen dienen.

(3) Die Agentur verwaltet und vergibt gemeinsame Referenzdaten in Form eindeutiger Referenzkennungen (,Codes®), die
von Telematik-Akteuren in Bezug auf die in Artikel 2 Absatz 1 genannten Prozesse zur Identifizierung der folgenden
Datenelemente verwendet werden oder verwendet werden sollen:

a)  Entitidten (,Organisationscodes), die an der gemeinsamen Datennutzung auf der Grundlage von gemaf der Richtlinie
(EU) 2016/797, der Richtlinie (EU) 2016/798 oder der Richtlinie 2012/34/EU erlassenen Rechtsakten beteiligt sind
und auf die in Nummer 1.2.1 des Anhangs Bezug genommen wird;

b)  geografische Punkte (,Standortcodes®) nach Nummer 1.2.2 des Anhangs;

¢)  Aspekte der Fahrkartenausstellung (,Codelisten fiir die Fahrkartenausstellung®) nach Nummer 4.8 des Anhangs.

(4) Die Zuweisung von Codes muss ein Telematik-Akteur bei der Agentur beantragen. Der Antrag muss den
Spezifikationen fiir gemeinsame Referenzdaten nach Nummer 1.2 des Anhangs geniigen.
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(5)  Stellt ein Telematik-Akteur einen Antrag auf Zuweisung eines Codes fiir einen Ort in der Union, der nicht unter das
Eisenbahnnetz der Union gemaff Anhang I Nummer 1 der Richtlinie (EU) 2016/797 fallt, weist die Agentur in folgenden
Fillen einen Standortcode als virtuelle Erweiterung des Eisenbahnnetzes (,virtueller Standortcode®) zu:

a)  der Standort wird von Verkehrsdiensten genutzt, die voriibergehend Schienenverkehrsdienste ersetzen;

b)  der Standort wird von Verkehrsdiensten genutzt, die als Schienenverkehrsdienste verkauft, jedoch nicht von
Eisenbahnunternehmen betrieben werden;

¢)  der Standort gilt als Metastation.

(6) Die Agentur stellt sicher, dass die mit den zugewiesenen Standortcodes verkniipfte Position in Bezug auf die
einschldgigen im Eisenbahn-Infrastrukturregister (RINF) nach Artikel 49 der Richtlinie (EU) 2016/797 erfassten Infrastruk-
turdaten festgelegt wird, und speichert die Codes.

(7)  Jeder Infrastrukturbetreiber und jeder Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs oder eine
andere von diesen benannte zustindige Entitdt mit Sitz in der Union miissen bis 2. September 2026 festlegen, die mit den
ihnen vor Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung zugewiesenen Standortcodes verkniipft ist und sich auf die im
Infrastrukturregister verfiigbaren relevanten Infrastrukturdaten bezieht.

(8) Nimmt im Fall von Schienenpersonenverkehrsdiensten ein Telematik-Akteur auf einen Zugangsknoten oder
Dateninhaber mittels nationaler Zugangspunkte Bezug, muss er dabei die von der Agentur gemifl diesem Artikel
verwalteten und zugewiesenen gemeinsamen Referenzdaten als Europdische Kennungen (,EU-Ids“) nutzen.

Artikel 10

Datenqualitiit

(1) Die Agentur und jeder Telematik-Akteur miissen sicherstellen, dass ihre Referenzdaten den Datenqualitdtskriterien
und Nominalwerten nach Nummer 1.5 des Anhangs entsprechen und ein angemessenes Mafl an Integritit und
Zuverlassigkeit aufweisen.

(2)  Teilt ein Telematik-Akteur Daten auf der Grundlage der vorliegenden Verordnung oder gewihrt er Zugang zu diesen,
muss er sicherstellen, dass diese Daten ein angemessenes Maf an Integritit und Zuverldssigkeit aufweisen und die in
Absatz 1 genannten Referenzdaten enthalten. Er muss sich ferner bemithen, die unter Nummer 1.5 des Anhangs
festgelegten Nominalwerte mit einer Toleranzmarge von 5 % fiir jedes der dort genannten Datenqualititskriterien
einzuhalten.

(3) Jeder Telematik-Akteur muss sicherstellen, dass das Qualititsniveau der aus dem gemeinsamen Zentralspeicher
replizierten Daten gleich bleibt.

(4)  Teilt ein Telematik-Akteur Daten auf der Grundlage der vorliegenden Verordnung oder gewahrt er Zugang zu diesen,
muss er Priffungen zur Qualitdtssicherung durchfithren. Festgestellte Mingel in der Datenqualitit miissen so bald wie
moglich behoben werden.

(5) Jeder Telematik-Akteur legt zumindest fiir eine Auswahl von Referenzstrecken und Referenzorten Prozesse fiir
wiederkehrende Priifungen zur Qualitdtssicherung fest, die sich auf jedes der Datenqualitdtskriterien stiitzen.

Artikel 11

Netzspezifische Datenanforderungen

(1) Die Agentur muss im Rahmen des in Artikel 12 Absatz 1 genannten Anderungsmanagements eine Vorlage fiir die
Erhebung nicht harmonisierter Datenanforderungen erstellen und veroffentlichen, die von den Telematik-Akteuren
angewandt werden oder angewandt werden sollen.

(2)  Bis zum 2. Dezember 2026 teilt jeder Infrastrukturbetreiber der Agentur im Rahmen des in Artikel 12 Absatz 1
genannten Verfahrens fiir das Anderungsmanagement die netzspezifischen Datenanforderungen mit, die er anwendet oder
anzuwenden beabsichtigt, und begriindet dies unter Verwendung der in Absatz 1 genannten Vorlage.

Jeder Mitgliedstaat muss sicherstellen, dass die Infrastrukturbetreiber unter seiner Verantwortung den in Unterabsatz 1
festgelegten Bestimmungen nachkommen.
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(3)  Im Rahmen des in Artikel 12 Absatz 1 der vorliegenden Verordnung genannten Verfahrens fiir das Anderungsma-
nagement und auf der Grundlage der erhobenen Informationen muss die Agentur in begriindeten Fillen die
entsprechenden harmonisierten Spezifikationen, die in Anlage C des Anhangs der vorliegenden Verordnung referenziert
werden, aktualisieren oder der Kommission nach Artikel 4 Buchstabe a der Verordnung (EU) 2016/796 die Aufnahme von
Sonderfillen als Teil von Abschnitt 5 des Anhangs der vorliegenden Verordnung empfehlen.

(4) Die Telematik-Akteure diirfen nur Datenanforderungen anwenden, die auf der Grundlage der vorliegenden
Verordnung harmonisiert oder als Sonderfall aufgefiihrt sind.

Artikel 12

Aktualisierung der referenzierten Spezifikationen

(1)  Fir die Aktualisierung und Pflege der in Anlage C des Anhangs referenzierten harmonisierten Spezifikationen muss
die Agentur ein Anderungsmanagementverfahren festlegen, veroffentlichen und anwenden.

(2)  Gibt die Agentur Stellungnahmen nach Artikel 10 Absitze 2 und 3 oder Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe d der
Verordnung (EU) 2016/796 ab, in denen sie auf Anderungen hinweist, die als geeignete Konformitdtsnachweise
herangezogen werden konnen, muss sie gegebenenfalls Umsetzungsfristen fiir deren Anwendung vorschlagen.

(3)  Die Agentur informiert die Mitgliedstaaten tiber den in Artikel 51 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/797 genannten
Ausschuss iiber ihre Tatigkeiten nach Absatz 2 des vorliegenden Artikels.

Artikel 13

Federfiihrendes Eisenbahnunternehmen

(1)  Wird ein direkter Schienenverkehrsdienst von mehreren Eisenbahnunternehmen betrieben oder ist ein solcher
Betrieb beabsichtigt, miissen diese Unternehmen eines von ihnen oder eine andere zustindige Entitdt mit Sitz in der Union
als federfithrendes Eisenbahnunternehmen fiir den gesamten Verkehrsdienst fiir die folgenden Aufgaben benennen, die Teil
der in Artikel 2 Absatz 1 genannten Prozesse sind:

a)  durchgingige Integration der Identifikationsnummer des Zuges (,Zugreferenzkennung®) mit anderen
Objektkennungen gemif den Spezifikationen unter Nummer 2.1 des Anhangs;

b)  Koordinierung der am Kapazititsmanagement beteiligten Eisenbahnunternehmen und anderen Antragsteller gemif§
den Sperzifikationen unter Nummer 2.3 des Anhangs;

¢)  Aggregation der Fahrgastfahrplandaten fir den betreffenden Verkehrsdienst gemdfl den Spezifikationen unter
Nummer 4.2 des Anhangs, sofern diese nicht mit dem Netzfahrplan identisch sind;

d)  Uberwachung der Bewegung von Giiterwagen und deren Ladung gemif den Spezifikationen unter Nummer 3.2 des
Anhangs;

e)  die Integration und das Teilen von Frachtbriefdaten im Falle eines Giiterverkehrsdienstes sowie die Wahrnehmung der
Funktion als zentrale Kontaktstelle fiir diesen Dienst gemif$ den Spezifikationen unter Nummer 3.1.1 des Anhangs.

(2) Die in Absatz 1 genannten Eisenbahnunternehmen kénnen die in jenem Absatz genannten Aufgaben ganz oder
teilweise auf mehrere Unternechmen oder zustindige Entititen verteilen, die jeweils in Bezug auf die ihrer Zustindigkeit
unterliegenden Aufgaben als federfithrendes Eisenbahnunternehmen gelten.

(3)  Wird ein direkter Schienenverkehrsdienst mit oder ohne Zwischenhalte von einem einzigen Eisenbahnunternehmen
betrieben oder ist ein solcher Betrieb beabsichtigt, gilt dieses Unternehmen als das federfithrende Eisenbahnunternehmen.

(4) Ein fur die in Absatz 1 genannten Aufgaben verantwortliches federfithrendes Eisenbahnunternehmen muss zur
Gewihrleistung der Kohirenz und Integration der Daten, die von den betreffenden Dateninhabern auf der Grundlage der
vorliegenden Verordnung geteilt oder zuginglich gemacht werden, die Funktion als zentrale Kontaktstelle wahrnehmen.
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Artikel 14
Telematikanwendungen fiir die gemeinsame Datennutzung

(1)  Teilt ein Telematik-Akteur Daten auf der Grundlage der vorliegenden Verordnung oder gewahrt er Zugang zu diesen,
muss er hierfiir eine Telematikanwendung nutzen. Diese Anwendung muss sich auf eine Anwendungsprogrammier-
schnittstelle (API) fir die gemeinsame Nutzung von Daten zwischen Maschine und Maschine oder auf eine Web-
Benutzerschnittstelle (Web-Ul) fir die gemeinsame Nutzung von Daten zwischen Mensch und Maschine stiitzen, auf die
ein anderer Telematik-Akteur als Alternative zugreifen kann.

(2)  Jeder Telematik-Akteur muss sicherstellen, dass die Telematikanwendungen, die er nutzt oder zu denen er Zugang zur
Nutzung gewdhrt, den Spezifikationen nach Nummer 1.7 des Anhangs geniigen und dass eine diskriminierungsfreie
gemeinsame Nutzung von Daten gewihrleistet ist.

(3)  Zwei oder mehr Telematik-Akteure konnen eine Telematikanwendung gemeinsam nutzen oder gemeinsam Zugang
zur Nutzung dieser gewihren.

(4)  In den Bereichen Kapazititsmanagement, Zugvorbereitung und Verkehrsmanagement ist jeder Infrastrukturbetreiber
im Rahmen des Mindestzugangspakets nach Anhang II Nummer 1 der Richtlinie 2012/34/EU zu beidem verpflichtet —
sowohl zur Nutzung einer API als auch zur Gewahrung des Zugangs zu Web-Uls zur Nutzung fiir sein Netz.

Gibt es in einem Mitgliedstaat mehr als einen Infrastrukturbetreiber, kann dieser Mitgliedstaat von diesen Infrastruktur-
betreibern verlangen, eine solche API gemeinsam zu nutzen und fiir ihre Netze gemeinsam Zugang zu Web-Uls zur
Nutzung zu gewéhren. In diesem Fall benennt der betreffende Mitgliedstaat einen Infrastrukturbetreiber, der fur die
gemeinsame Einfithrung dieser Telematikanwendungen zustindig ist.

Bei den in Unterabsatz 1 genannten APIs und Web-Uls kann es sich auch um die gemeinsamen Anwendungen der Union
handeln, die fur netziibergreifende Prozesse nach Absatz 5 erforderlich sind.

(5)  Fur netziibergreifende Prozesse in den Bereichen Kapazititsmanagement, Zugvorbereitung und Verkehrsmanagement
gilt Folgendes:

a)  Infrastrukturbetreiber miissen eine gemeinsame API der Union gemeinsam nutzen und gemeinsam Zugang zu
gemeinsamen Web-Uls der Union zur Nutzung gewéhren;

b)  Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs konnen eine gemeinsame API der Union gemeinsam
nutzen und gemeinsam Zugang zu gemeinsamen Web-Uls der Union zur Nutzung gewahren.

(6)  Im Bereich des Managements von Giiterwagen und deren Ladung kénnen Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs
gemeinsam eine gemeinsame API der Union nutzen und Zugang zu gemeinsamen Web-Uls der Union zur Nutzung
gewdhren.

Artikel 15
Anschlusszeit und Fahrgastinformationen in Bahnhéfen

(1)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Infrastrukturbetreiber oder eine andere Entitit, die von einem von
ihnen oder vom Mitgliedstaat als Dateninhaber benannt wurde, muss fiir die unter seiner Verantwortung stehenden
Bahnhofe in neutraler und nichtdiskriminierender Weise die folgenden Mindestanschlusszeiten gemafS den Anforderungen
unter Nummer 4.2.2.1 des Anhangs und gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit anderen Bahnhofs- oder Infrastruktur-
betreibern festlegen:

a)  Die Mindestanschlusszeit zwischen Zugangsknoten von
i) verschiedenen Schienenpersonenverkehrsdiensten innerhalb des betreffenden Bahnhofs;

ii)  verschiedenen Schienenpersonenverkehrsdiensten an verschiedenen Bahnhofen, die Teil derselben Metastation
sind;

iiiy  verschiedenen Schienenpersonenverkehrsdiensten und sonstigen relevanten Personenlinienverkehrsdiensten,
zwischen denen Anschlussmoglichkeiten bestehen konnen;

b)  Die Mindestanschlusszeiten nach Buchstabe a angepasst an
i)  Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter Mobilitat;

ii)  einen Fahrgast, der ein Fahrrad mitfiihrt.
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(2)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Infrastrukturbetreiber oder der Dateninhaber muss fiir die unter
seiner Verantwortung stehenden Bahnhofe die anwendbaren Moglichkeiten fiir Anschliisse zwischen Verkehrsdiensten
festlegen und Informationen iber die zusitzliche Zeit einholen, die im Rahmen der Beforderungsbedingungen von einem
Eisenbahnunternehmen oder von Behorden fiir die Abfertigung von Fahrgésten, Fahrradern oder Gepack moglicherweise
gefordert wird, und diese Zeit in der Mindestanschlusszeit beriicksichtigen.

(3)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Infrastrukturbetreiber oder der Dateninhaber muss fir die unter
seiner Verantwortung stehenden Bahnhofe in neutraler und nichtdiskriminierender Weise das Informationssystem
festlegen, das fiir die Installation in dem betreffenden Bahnhof und die Bereitstellung integrierter Zugverkehrs- und
Zugbildungsdaten im Bahnhofsbereich gemifl den Anforderungen unter Nummer 4.7.1 des Anhangs fiir die Information
von Fahrgdsten im Eisenbahnverkehr am besten geeignet ist.

(4) Fir die Zwecke der Absitze 1, 2 und 3 dieses Artikels miissen Eisenbahnunternehmen des Personenverkehrs,
Fahrgastorganisationen, Bahnhofsbetreiber, Infrastrukturbetreiber und gegebenenfalls die zustindige Beh6rde im Sinne des
Artikels 2 Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 bzw. der Dateninhaber mit einem Bahnhofsbetreiber oder
gegebenenfalls einem Infrastrukturbetreiber oder dem Dateninhaber auf deren Verlangen zusammenarbeiten.

KAPITEL 3

UMSETZUNG

Artikel 16

Umsetzungsfristen

(1)  Jeder Telematik-Akteur muss sicherstellen, dass alle neuen Telematikanwendungen, die er nach Inkrafttreten der
vorliegenden Verordnung einfiihrt, dieser Verordnung entsprechen.

(2)  Fir seine bestehenden Telematikanwendungen muss jeder Telematik-Akteur die in Anlage G des Anhangs festgelegten
Meilensteine einhalten, um sicherzustellen, dass diese Anwendungen und die iiber sie geteilten oder zuginglich gemachten
Daten in Bezug auf die in Artikel 2 Absatz 1 genannten Prozesse, die im Zusammenhang mit den ab dem 9. Dezember
2029 geltenden Netzfahrpldnen fiir das Jahr 2030 umgesetzt werden, mit der vorliegenden Verordnung im Einklang stehen.

(3)  Fiir die Zwecke des Absatzes 2 gilt fiir Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs eine zusatzliche
Ubergangsfrist von 12 Monaten.

(4)  Betreiber von in Anhang II Nummer 2 der Richtlinie 2012/34/EU aufgefiihrten Serviceeinrichtungen, auf die in
anderen Absitzen des vorliegenden Artikels kein Bezug genommen wird, konnen die vorliegende Verordnung freiwillig
anwenden.

(5) Ist die auf der Grundlage der Verordnungen (EU) Nr. 454/2011 bzw. (EU) Nr. 1305/2014 in Angriff genommene
Planung oder Implementierung des Teilsystems , Telematik“ so weit fortgeschritten, dass die Einhaltung der vorliegenden
Verordnung die Tragfihigkeit der Inbetriebnahme jenes Teilsystems beeintrachtigen konnte, konnen die in den Absitzen 2
und 3 genannten Fristen um 12 Monate verldngert werden.

Artikel 17

Uberwachung der Umsetzung

(1) Die Agentur stellt eine Web-Anwendung zur Verfugung, die die Berichterstattung der Telematik-Akteure unterstiitzt.
Diese Web-Anwendung muss den automatisierten Import von Daten aus den von Telematik-Akteuren genutzten
Telematikanwendungen ermdglichen, um deren Berichterstattung iiber die Implementierung zu unterstiitzen.
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(2)  Bis zum Nachweis der Konformitit ihrer Telematikanwendungen nach Artikel 18 miissen Telematik-Akteure der
Agentur tiber die in Absatz 1 genannte automatisierte Web-Anwendung prazise und transparent darlegen, wie weit die
Umsetzung und ihre Umsetzungspline gemessen an den in Anlage G des Anhangs festgelegten Meilensteinen
fortgeschritten sind, und zwar wie folgt:

a)  Spitestens bis zum 2. September 2027 legt jeder Infrastrukturbetreiber einen Bericht fiir folgende Bereiche vor:
i) Kapazititsmanagement;
ii)  Zugvorbereitung;
i)  Verkehrsmanagement;

b)  Spitestens bis zum 2. Médrz 2028

i)  legt jedes Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs einen Bericht fiir die Bereiche Zugvorbereitung und
Management von Giiterwagen und deren Ladung vor;

ii)  legt jeder Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs einen Bericht fiir den Bereich des
Verkehrsmanagements vor;

iiiy legt jeder Bahnhofsbetreiber einen Bericht fiir den Bereich Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten und
Reiseinformationen fur Fahrgéste im Eisenbahnverkehr vor;

iv)  legt jedes Eisenbahnunternehmen des Personenverkehrs einen Bericht fiir die Bereiche Zugvorbereitung,
Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten und Reiseinformationen fur Fahrgéste im Eisenbahnverkehr vor.

(3) Die Telematik-Akteure miissen ihre Anstrengungen bei der Ausarbeitung ihrer Umsetzungspline koordinieren. Jeder
Mitgliedstaat unterstiitzt die nationale Koordinierung oder tibertragt die Aufgabe an die nationale Kontaktstelle.

(4) Die Agentur muss aggregierte Zahlen iiber den Stand der Umsetzung und der Umsetzungspline auf Ebene der
einzelnen Mitgliedstaaten und auf Unionsebene, bezogen auf die Netzgrofe fiir Infrastrukturbetreiber und den Marktanteil
der Eisenbahnunternehmen, ausgedriickt in Tonnen/km bzw. Personen/km, verdffentlichen.

Artikel 18

Konformititsbewertung

(1) Die Agentur muss eine Web-Anwendung bereitstellen, tiber die Telematik-Akteure einzelne Meldungen automatisch
selbst bewerten konnen.

Die Agentur muss ein Benutzerhandbuch veroffentlichen, in dem die verschiedenen Funktionen der Web-Anwendungen
erldutert werden.

(2)  Jeder Telematik-Akteur, der Berichtspflichten nach Artikel 17 unterliegt, muss vor Ablauf der in Artikel 16 genannten
Umsetzungsfristen die Konformitit seiner Telematikanwendungen nur in Bezug auf die geteilten Daten mithilfe der in
Absatz 1 genannten Web-Anwendung selbst bewerten. Die einzelnen selbst bewerteten Meldungen miissen dem
Testverfahren nach Nummer 1.6 des Anhangs und dessen Anlage D.1 entsprechen.

(3)  Sind die Ergebnisse der Selbstbewertung positiv, muss die in Absatz 1 genannte Web-Anwendung automatisch alle
folgenden Funktionen ausfiihren:

a)  Ausstellung einer evidenzbasierten Erklirung fur den sich selbst bewertenden Telematik-Akteur und die Agentur
dariiber, dass die Konformitit der selbst bewerteten Meldungen und der zugehorigen Telematikanwendungen mit
den Bestimmungen der vorliegenden Verordnung vermutet wird;

b)  Zusammenstellung der einschldgigen, mit dieser Selbstbewertung in Zusammenhang stehenden Informationen nach
Anlage D.1 Nummer 1 des Anhangs.

c)  Erstellung und Veroffentlichung einer Liste von Telematikanwendungen, bei denen davon ausgegangen wird, dass sie
den Anforderungen entsprechen.

(4)  Hat eine Telematikanwendung vor Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung eine von der Agentur abgegebene und
veroffentlichte positive Konformitdtsbewertung erhalten, bleibt diese Bewertung giiltig, sofern die Anwendung nicht
gedndert wird.

22/85 ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj



ABL L vom 10.2.2026 DE

(5) Anderungen an einer Telematikanwendung miissen einer Selbstbewertung unterzogen werden, wenn sie
Auswirkungen auf einen der folgenden Aspekte haben:

a)  die nach Artikel 7 Absatz 3 gemeinsam genutzten Datenelemente, Datenstrukturen oder -sequenzen;
b)  die Implementierung einer neuen oder aktualisierten API oder Web-UI;

¢)  Cybersicherheitsmafnahmen nach Artikel 7 Absatz 2.

(6) Im Falle einer begrindeten mutmaflichen Nichtkonformitit einer von einem Telematik-Akteur genutzten
Telematikanwendung oder bei begriindeten Zweifeln muss die Agentur von sich aus oder auf Ersuchen der Kommission,
einer Einrichtung der Union, einer offentlichen Stelle oder eines Telematik-Akteurs die Richtigkeit der Selbstbewertung auf
der Grundlage der nach Absatz 3 Buchstabe b zusammengestellten einschldgigen Informationen und nach dem in
Anlage D.2 genannten Testverfahren evaluieren.

(7)  Die Agentur informiert die ersuchende Entitdt und den Telematik-Akteur, der die evaluierten Telematikanwendungen
nutzt, tiber das Ergebnis ihrer Evaluierung, das fiir Folgemafnahmen, auch fir die Durchsetzung durch eine nationale
Sicherheitsbeh6rde im Sinne des Artikels 3 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/798 oder andere fiir die Umsetzung der
vorliegenden Verordnung zustindige nationale Behorden verwendet werden kann.

(8) Die Agentur muss zudem die Richtigkeit der Selbstbewertung auf der Grundlage der nach Absatz 3 Buchstabe b
zusammengestellten Informationen evaluieren, wenn es sich um Projekte im Bereich Telematikanwendungen handelt, bei
denen ein Antrag auf finanzielle Unterstiitzung der Union gestellt wurde.

Auf Anfrage kann die Agentur eine solche Evaluierung auch als Dienstleistung nach Artikel 64 Absatz 2 Buchstabe d und
Artikel 80 Absatz 2 Buchstabe ¢ der Verordnung (EU) 2016/796 fur Projekte durchfithren, die keine finanzielle
Unterstiitzung der Union erhalten.

(9) Die Agentur muss die Verfahren und Fristen fiir die Evaluierung der Richtigkeit der Selbstbewertung fiir die Zwecke
der Absitze 6, 7 und 8 festlegen, veroffentlichen und anwenden.

Artikel 19

Innovative Losungen

(1) Beabsichtigt ein Telematik-Akteur, eine innovative Losung fur eine Telematikanwendung zu nutzen, die in der
vorliegenden Verordnung nicht vorgesehen ist, muss er der Kommission die technischen Unterlagen zu der
vorgeschlagenen innovativen Losung zur Analyse vorlegen und erldutern, wie die Interoperabilitit der Schnittstellen mit
anderen konformen Telematik-Akteuren sichergestellt werden kann. Die Kommission muss die Stellungnahme der Agentur
nach Artikel 10 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016796 zu der vorgeschlagenen innovativen Losung einholen.

(2)  Bei einer negativen Stellungnahme der Agentur kann die vorgeschlagene innovative Losung nicht angewendet
werden.

(3)  Fillt die Stellungnahme der Agentur positiv aus, miissen die geeignete funktionale Spezifikation und die Schnittstel-
lenspezifikation sowie das Testverfahren fiir die Verwendung der betreffenden innovativen Losung entwickelt werden und
konnen anschlieend in den Uberarbeitungsprozess nach Artikel 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 aufgenommen werden.

(4)  Zusitzlich zu Absatz 3 kann die Agentur in ihrer positiven Stellungnahme die Auffassung vertreten, dass die
innovative Losung einen geeigneten Konformititsnachweis nach Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016797 darstellt.
In diesem Fall kann die betreffende positive Stellungnahme herangezogen werden, um die Ubereinstimmung der
innovativen Losung mit der vorliegenden Verordnung zu bewerten.

Artikel 20

Nationale Kontaktstelle

(1) Die Mitgliedstaaten miissen aus dem Kreis der Vertreter einer offentlichen Stelle oder eines Infrastrukturbetreibers
eine von Eisenbahnunternehmen oder anderen Antragstellern unabhingige nationale Kontaktstelle (National Contact
Point, NCP) benennen und angemessene Ressourcen sicherstellen.
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(2)  Beschlieft ein Mitgliedstaat, in Bezug auf die in Artikel 2 Absatz 1 genannten Prozesse und die in Absatz 3 genannten
Aufgaben verschiedene Akteure zu benennen, sorgt die benannte nationale Kontaktstelle fir die Koordinierung dieser
Akteure auf nationaler Ebene und bleibt die zentrale Kontaktstelle fiir die Agentur, die Kommission und andere
einschldgige Organisationen.

(3)  Die nationale Kontaktstelle muss folgende Aufgaben erfiillen:

a)  Sie handelt als Vertreter des betreffenden Mitgliedstaats in der in Artikel 22 genannten Arbeitsgruppe, arbeitet mit der
Agentur und anderen nationalen Kontaktstellen zusammen und tauscht sich mit der Arbeitsgruppe auf transparente
und diskriminierungsfreie Weise iiber relevante operative Standpunkte und iiber die von Telematik-Akteuren
gemeldeten Probleme aus.

b)  Sie sammelt und teilt mit der Agentur relevante Marktanteile und die Kontaktdaten der unter Artikel 17 fallenden
Telematik-Akteure.

o) Sie erleichtert die Kontakte zwischen den Mitgliedstaaten, den Telematik-Akteuren auf nationaler Ebene, der Agentur,
der Kommission und anderen einschldgigen Organisationen.

d)  Sie unterstiitzt eine koordinierte Umsetzung der Bestimmungen der vorliegenden Verordnung, indem sie Folgendes
erleichtert:

i)  Weitergabe von Erfahrungen und Austausch bewihrter Verfahren zwischen Telematik-Akteuren auf nationaler
Ebene sowie auf Unionsebene in der in Artikel 22 genannten Arbeitsgruppe;

ii)  Koordinierung der Umsetzungspline der Infrastrukturbetreiber und Konsultation anderer Telematik-Akteure
durch die von der Kommission nach Artikel 38 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2016/796 aufgelisteten
Vertretungsgremien des Eisenbahnsektors;

ii)  Einbindung potenzieller Telematik-Akteure durch Informationen iiber den geltenden Rahmen.

(4)  Bis zum 2. Dezember 2026 muss jeder Mitgliedstaat der Agentur die Kontaktangaben der benannten nationalen
Kontaktstellen mitteilen. Die Agentur verdffentlicht diese Kontaktangaben.

Artikel 21
Kooperation und Koordinierung

(1)  Die Infrastrukturbetreiber miissen im Rahmen des in Artikel 7f der Richtlinie 2012/34/EU genannten europiischen
Netzes der Infrastrukturbetreiber und in Absprache mit Betreibern von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs,
Eisenbahnunternehmen und anderen Telematik-Akteuren zusammenarbeiten, um Folgendes zu koordinieren:

a)  die Entwicklung gemeinsamer Sektorspezifikationen fiir eine gemeinsame API der Union und gemeinsame Web-
Benutzerschnittstellen der Union nach Artikel 14 Absatz 5 Buchstabe a der vorliegenden Verordnung;

b)  ihre Umsetzungspline auf Unionsebene und die Konsultation anderer auf nationaler Ebene titigen Telematik-Akteure
mit Unterstiitzung der nationalen Kontaktstellen.

(2)  Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs miissen bei der Entwicklung einer gemeinsamen Sektorspezifikation fiir
eine gemeinsame API der Union und gemeinsame Web-Benutzerschnittstellen der Union nach Artikel 14 Absatz 6
kooperieren.

(3) Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs miissen bei der Entwicklung einer gemeinsamen
Sektorspezifikation fiir eine gemeinsame API der Union und gemeinsame Web-Benutzerschnittstellen der Union nach
Artikel 14 Absatz 5 Buchstabe b kooperieren.

(4) Bis zum 30. September 2027 miissen Infrastrukturbetreiber, Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs und
Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs im Rahmen des von der Agentur nach Artikel 5 der
Richtlinie (EU) 2016/797 verwalteten Prozesses ihre jeweiligen gemeinsamen Sektorspezifikationen vorlegen, die sich aus
ihren Aufgaben gemidfl den Absitzen 1, 2 und 3 des vorliegenden Artikels ergeben, wobei die Arbeit des mit Titel IV der
Verordnung (EU) 2021/2085 des Rates () gegriindeten Gemeinsamen Unternehmens fir Europas Eisenbahnen (Europe's
Rail Joint Undertaking) zu beriicksichtigen ist.

(*’) Verordnung (EU) 2021/2085 des Rates vom 19. November 2021 zur Griindung der gemeinsamen Unternehmen im Rahmen von
,Horizont Europa“ und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 219/2007, (EU) Nr. 557/2014, (EU) Nr. 558/2014,
(EU) Nr. 559/2014, (EU) Nr. 560/2014, (EU) Nr. 561/2014 und (EU) Nr. 642/2014 (ABL L 427 vom 30.11.2021, . 17, ELL http:/|
data.europa.eu/elifreg/2021/2085/0j).
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Artikel 22

ERA-Arbeitsgruppe ,, Telematik“

Die von der Agentur auf der Grundlage von Kapitel 2 der Verordnung (EU) 2016/796 eingesetzten Arbeitsgruppen miissen
die Agentur bei der Anwendung und Weiterentwicklung der in der vorliegenden Verordnung festgelegten funktionalen und
technischen Spezifikationen, insbesondere bei den folgenden Aufgaben der Agentur unterstiitzen:

a)  Gewihrleistung der einschlidgigen Koordinierung und Kooperation der Telematik-Akteure im Hinblick auf die
Umsetzung und Anwendung der vorliegenden Verordnung;

b)  Gewihrleistung der Kooperation der nationalen Kontaktstellen auf Unionsebene und einer harmonisierten und
koordinierten Wahrnehmung ihrer Aufgaben in der gesamten Union;

¢)  Uberwachung der Qualitit der in Artikel 9 Absatz 3 genannten gemeinsamen Referenzdaten;

d)  Entwicklung und Pflege des Benutzerhandbuchs nach Artikel 9 Absatz 1 Unterabsatz 2 und des Verfahrens nach
Artikel 9 Absatz 2 fiir die Einreichung von Antrigen auf Zuweisung von Referenzcodes;

e)  gegebenenfalls Harmonisierung der netzspezifischen Datenanforderungen nach Artikel 11 Absatz 3;

f)  Entwicklung und Pflege des in Artikel 12 Absatz 1 genannten Verfahrens und Pflege der von der Agentur nach
Artikel 12 herausgegebenen harmonisierten Spezifikationen;

g)  Orientierungshilfe fiir die Entwicklung von Sektorspezifikationen zur Unterstiitzung der Aktualisierung der
harmonisierten Spezifikationen nach den Artikeln 12 und 21;

h)  Konzeption, Umsetzung, Pflege und Gewihrleistung der Automatisierung der Datenimporte zur Unterstiitzung der
Berichtspflichten nach Artikel 17;

i) Pflege der Testverfahren nach Nummer 1.6 des Anhangs und dessen Anlage D.1;
j)  Umsetzung kiinftiger Entwicklungen der vorliegenden Verordnung nach Artikel 23;
k)  Erleichterung des Austauschs und der Sammlung bewihrter Verfahren der Telematik-Akteure auf Unionsebene;

) gegebenenfalls Uberlegungen zur Notwendigkeit von Folgemafnahmen der Agentur, der Kommission oder der
Mitgliedstaaten;

m)  Gestaltung und Mitwirkung an der Umsetzung von Folgemafnahmen zu den Riickmeldungen der Arbeitsgruppen;

n) Identifizierung und Vorbereitung strategischer Themen im Zusammenhang mit der Digitalisierung des
Eisenbahnsystems mit Auswirkungen auf das Teilsystem , Telematikanwendungen“ im Hinblick auf die Erorterung in
einem breiteren politischen Kontext;

o)  Berichterstattung an die Kommission nach Artikel 24.

Artikel 23

Kiinftige Entwicklungen

Bis zum 31. Dezember 2028 muss die Agentur unter Beriicksichtigung der Arbeiten des mit Titel IV der Verordnung
(EU) 2021/2085 gegriindeten Gemeinsamen Unternehmens fiir Europas Eisenbahnen und der in Artikel 21 Absatz 4 der
vorliegenden Verordnung genannten gemeinsamen Spezifikationen nach Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe a der Verordnung
(EU) 2016/796 der Kommission eine Empfehlung zur Aktualisierung der in der vorliegenden Verordnung festgelegten
funktionalen und technischen Spezifikationen mit folgenden Zielen vorlegen und fiir jene Empfehlung eine
Folgenabschitzung nach Artikel 8 der Verordnung (EU) 2016/796 durchfithren:

a)  Beriicksichtigung regulatorischer und technischer Entwicklungen, die sich auf das Eisenbahnsystem auswirken;

b)  Umwandlung der Liste der spezifischen Datenanforderungen auf der Grundlage positiv bewerteter nationaler
Vorschriften nach Artikel 11 Absatz 5 der vorliegenden Verordnung in harmonisierte Spezifikationen, Sonderfille
oder gegebenenfalls offene Punkte;

¢)  Schliefung der Liste der offenen Punkte in Anlage B des Anhangs der vorliegenden Verordnung;

d)  Aktualisierung der Bezugnahmen auf Spezifikationen nach Artikel 12 der vorliegenden Verordnung;
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e)  Gewihrleistung einer angemessenen und abwirtskompatiblen Uberleitung der in der vorliegenden Verordnung
referenzierten technischen Unterlagen und anderen mit diesen Unterlagen kompatiblen und interoperablen
Spezifikationen zu einschldgigen Europdischen Normen geméaf$ der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 im Rahmen der
in Anlage C des Anhangs der vorliegenden Verordnung referenzierten technischen Spezifikationen.

KAPITEL 4

UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 24

Berichterstattung

(1)  Der von der Agentur nach Artikel 35 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2016/796 vorzulegende Bericht muss eine
Analyse der Effektivitit der vorliegenden Verordnung und der Fortschritte bei der Verwirklichung der Interoperabilitit des
Teilsystems , Telematik“ des Eisenbahnsystems der Union enthalten.

(2) Die Berichterstattung iiber die Umsetzung erfolgt auf der Grundlage der von der Agentur nach Artikel 17 der
vorliegenden Verordnung gesammelten Informationen.

(3)  Fiir die Zwecke des Artikels 40 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 veréffentlicht die Agentur einen Uberblick
tiber die von der Union finanzierten Projekte und ihre Analyse der innovativen Ergebnisse in Bezug auf die Bestimmungen
der vorliegenden Verordnung sowie ihre Vorschlige fiir Folgemafnahmen, die erforderlich sind, um die koordinierte

Entwicklung entsprechender Anwendungen in der Union sowie eine harmonisierte und koordinierte Umsetzung
sicherzustellen.

Artikel 25
Aufhebung
(1)  Die Verordnungen (EU) Nr. 454/2011 und (EU) Nr. 1305/2014 werden aufgehoben.

(2)  Bezugnahmen auf die aufgehobenen Verordnungen gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung.

Artikel 26
Ubergangsbestimmungen
Bis die Agentur die in Artikel 9 Absatz 1 genannten Web-Anwendungen bereitstellt, weist sie Codes iiber bestehende
Datenbanken zu, die gemeinsam von Infrastrukturbetreibern, Betreibern von Serviceeinrichtungen des Schienengiiter-

verkehrs oder einer Gruppe von Eisenbahnunternehmen verwaltet werden. Zu diesem Zweck gewdhren die Akteure, die
diese Datenbanken verwalten, der Agentur Zugang zu diesen Datenbanken zur Nutzung.

Artikel 27

Inkrafttreten und Geltungsbeginn

(1)  Die vorliegende Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union
in Kraft.

(2)  Die folgenden Artikel gelten ab dem 2. September 2026:
a)  Artikel 8 Absatz 1 Buchstaben a, c und d sowie Artikel 8 Absatz 2;

b)  Artikel 9 Absatz 2;
c)  Artikel 11 Absatz 1;
d)  Artikel 12 Absatz 1.
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(3)  Artikel 9 Absitze 3 bis 6 gilt ab dem 15. Marz 2026.

(4) Die folgenden Artikel gelten ab dem 2. Mirz 2027:
a)  Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe b;

b)  Artikel 9 Absatz 1;

¢)  Artikel 17 Absatz 1;

Artikel 18.

&

Die vorliegende Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 6. Februar 2026

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN
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1. GEMEINSAME ANFORDERUNGEN

1.1. Grundlegende Anforderungen

(1) Die grundlegenden Anforderungen des in Anhang II Nummer 1 Buchstabe b dritter Gedankenstrich der
Richtlinie (EU) 2016/797 aufgefithrten und unter Nummer 2.6 des genannten Anhangs beschriebenen
Teilsystems ,Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr* sind im Einklang mit
Anhang Il Nummer 2.7 der genannten Richtlinie in Anlage F des vorliegenden Anhangs festgelegt.

(2)  Zusitzlich zu den Integritits- und Zuverldssigkeitsniveaus, die in den in Anlage C Index [104], Index [1]
und Index [106] referenzierten Spezifikationen festgelegt sind, konnen Dateninhaber und
Datenempfinger fur die Speicherung oder das Teilen von Daten nach der vorliegenden Verordnung gemif
der Spalte ,Sicherheit der Anlage F zusitzliche Niveaus fiir solche Daten anwenden, die fiir die Sicherheit
des nicht unter die Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung“ fallenden Betriebs
verwendet werden sollen.

(3)  Zusitzliche Integritits- und Zuverldssigkeitsniveaus fiir gemaf der vorliegenden Verordnung gespeicherte
oder geteilte Daten, die fiir die Sicherheit des Betriebs verwendet werden sollen, werden als ,offener
Punkt“ gemdfl Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des
vorliegenden Anhangs aufgefiihrt. Sollen gemif der vorliegenden Verordnung gespeicherte oder geteilte
Daten von Telematik-Akteuren fir die Sicherheit des Betriebs verwendet werden, miissen in ihrem
Sicherheitsmanagementsystem angemessene zusitzliche Integritits- und Zuverldssigkeitsniveaus, die auf
gemeinsamen Sicherheitsmethoden fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken beruhen, festgelegt
und durch Vereinbarung spezifiziert werden. Eine solche Vereinbarung darf kein Hindernis fir den
Zugang zum Netz darstellen.

(4)  Zusdtzliche von Telematik-Akteuren vereinbarte Niveaus miissen im Rahmen des von der Agentur gemaf
Artikel 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 verwalteten Prozesses bereitgestellt werden.

1.2. Gemeinsame Referenzdaten ()

(1) Das Verfahren fiir die Zuweisung von Codes gemdfl Artikel 9 ist in den in Anlage C Index [103]
referenzierten Spezifikationen festgelegt.

(2) Die Agentur muss gemeinsame Referenzdaten gemifl den Artikeln 8 und 9 und den in Anlage C
Index [103] referenzierten Spezifikationen verwalten und Zugang zu diesen Daten zur Nutzung unter den
Bedingungen der Lizenz EUPL 1.2 gewéhren.

1.2.1.  Organisationsreferenzdaten

(1) Die Datendarstellung eines Organisationscodes muss den in Anlage C Index [1] referenzierten
Spezifikationen entsprechen.

(2)  Bis zum 31. Dezember 2025 ist fiir Organisationen, die in den Anwendungsbereich der vorliegenden
Verordnung fallen, ein bestimmter Bereich von Organisationscodes zu reservieren.

1.2.2.  Standortreferenzdaten

(1) Jeder Verweis auf einen geografischen Punkt, der fiir die gemeinsame Datennutzung gemifl der
vorliegenden Verordnung erforderlich ist, muss mit einem eindeutigen Standortcode gekennzeichnet
werden.

(2) Die Datendarstellung eines Standortcodes muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.

(") Gemeinsame Referenzdaten im Zusammenhang mit Aspekten der Fahrkartenausstellung sind unter Nummer 4.8 spezifiziert.
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1.3.

1.4.

1.5.

0

Cybersicherheit

Fiir die Zwecke des Artikels 7 Absatz 2 muss jeder Telematik-Akteur

a)  Risikomanagementmafinahmen im Bereich Cybersicherheit gemaff den Richtlinien (EU) 2022/2555 ()
und (EU) 2022/2557 (%) des Européischen Parlaments und des Rates umsetzen;

b)  Public-Key-Infrastruktur (PKI) gemdfl den in Anlage C Index [106] referenzierten Spezifikationen nutzen;

¢)  Kommunikationsprotokolle verwenden, die zur Protokollsuite ,Transmission Control Protocol/Internet
Protocol” (TCP/IP) gehoren.

Datendarstellung

(1) Die Agentur muss die semantische Versionierung der ERA-Ontologie gemdfs Artikel 7 sicherstellen, deren
Spezifikationen in Anlage C Index [1] referenziert sind. Die Agentur muss den Zugang zu allen geltenden
Versionen zur Nutzung unter den Bedingungen der Lizenz EUPL 1.2 sicherstellen.

(2) Die Agentur muss durch das in Artikel 12 genannte Anderungsmanagementverfahren sicherstellen, dass
die ERA-Ontologie die folgenden Datenkatalog-Elemente als Teilsitze enthdlt und mit diesen
kompatibel ist:

a)  die in Anlage C Index [105] referenzierten technischen Spezifikationen fiir die Zwecke der Prozesse
gemdfd Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b;

b)  die in Anlage C Index [P.7], Index [B.5], Index [B.10] und Index [B.14] referenzierten technischen
Spezifikationen fiir die Zwecke der Prozesse gemifl Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe c.

(3) Daten, Objekte und Meldungen, die gemaf8 der vorliegenden Verordnung geteilt werden, miissen in einem
von den beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbarten Format serialisiert werden — im Einklang mit
den unter Nummer 1.4 Absatz 2 aufgefiihrten und in der ERA-Ontologie enthaltenen Teilsdtzen.

(4)  Die Sequenz der nach der vorliegenden Verordnung auszutauschenden Meldungen muss den in Anlage C
Index [100] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

Datenqualititskriterien

Fiir die Zwecke der Feststellung eines Mangels bei der Datenqualitdt im Rahmen der Qualititssicherungspriifung
gemif Artikel 10 Absdtze 4 und 5 muss ein Telematik-Akteur die Abweichung der Qualitit von dem fiir jedes
Kriterium festgelegten Nominalwert (%) messen und gegebenenfalls Korrekturmaflnahmen ergreifen, um den
betreffenden Wert zu erreichen.

1. Genauigkeit

(1)  Gemadf der vorliegenden Verordnung geteilte Daten miissen einmal als Primérdaten aufgezeichnet werden,
ohne dass der Dateninhaber, d. h. der Telematik-Akteur, der die Daten erzeugt hat, eine Zwischenver-
arbeitung, Umwandlung oder Aggregation vornimmt. Telematik-Akteure miissen gemaf$ Artikel 4 Zugang
zu Primérdaten erhalten.

(2)  Die Genauigkeit der Daten ist als Prozentsatz der als Teil der Referenzdaten gemifl den Nummern 1.2, 3.3
und 4.8 gespeicherten Werte zu messen, die im Vergleich zum tatsdchlichen Wert der Primardaten korrekt
sind.

(3) Die nominale Genauigkeit ist 100 %.

Richtlinie (EU) 2022/2555 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2022 iiber Maffnahmen fiir ein hohes

gemeinsames Cybersicherheitsniveau in der Union, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 910/2014 und der Richtlinie
(EU) 2018/1972 sowie zur Aufhebung der Richtlinie (EU) 2016/1148 (NIS-2-Richtlinie) (ABL L 333 vom 27.12.2022, S. 80, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Richtlinie (EU) 2022/2557 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2022 iiber die Resilienz kritischer
Einrichtungen und zur Aufhebung der Richtlinie 2008/114/EG des Rates (ABL. L 333 vom 27.12.2022, S. 164, ELL: http://data.
europa.eu/eli/dir/2022/2557|oj).
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1.5.2.

1.6.

Vollstandigkeit

1)

)

G)

)

Bevor er Daten teilt, muss der Dateninhaber sicherstellen, dass seine Telematikanwendungen die
Vollstindigkeit und Konformitdt der geteilten Daten anhand der in Artikel 8 genannten Metadaten
tiberpriifen.

Der Datenempfinger, d. h. der Telematik-Akteur, der die Daten nutzt, muss sicherstellen, dass seine
Telematikanwendungen die Vollstindigkeit und Konformitdt der genutzten Daten anhand der Metadaten
tiberpriifen.

Die Vollstandigkeit der Daten ist als Prozentsatz der obligatorischen Datenfelder zu messen, die Werte
enthalten.

Die nominale Vollstandigkeit ist 100 %.

Konsistenz

1)

)

Der Dateninhaber muss sicherstellen, dass seine Telematikanwendungen im Einklang mit den vom
Dateninhaber zur Gewahrleistung der Konsistenz festgelegten Geschiftsregeln betrieben werden.

Ist eine Uberprifung der Konsistenz der Daten anhand verschiedener Quellen und Versionen der
Referenzdaten gemifl den Nummern 1.2, 3.3 und 4.8 erforderlich, muss der Dateninhaber Validierungs-
verfahren durchfiihren, bevor Schnittstellendaten generiert werden oder eine neue Datenversion in Betrieb
geht. Die aus den Referenzdaten duplizierten Daten miissen anhand der Geschiftsregeln validiert werden.

Der Dateninhaber muss durch seinen Organisationscode kenntlich gemacht werden, der Teil der von ihm
geteilten Daten ist.

Die Konsistenz der Daten ist als Prozentsatz der Werte zu messen, die in mehreren Tabellen, Datensitzen
und Prozessen vorkommen und dort iiberall {ibereinstimmen.

Die nominale Konsistenz ist 100 %.

Aktualitit

Telematik-Akteure miissen aktuelle Daten teilen.

Der Dateninhaber muss sicherstellen, dass seine Telematikanwendungen Datenaktualisierungen
ermoglichen, sobald diese verfugbar sind. Der Dateninhaber muss in den detaillierten Spezifikationen
seiner Telematikanwendungen die Antwortzeiten fiir Abfragen und Nutzertypen festlegen.

Die Aktualitit der Daten ist als Prozentsatz der innerhalb eines festgelegten Schwellen-Zeitraums geteilten
Daten zu messen.

Die Aktualitit der Daten muss den vom Dateninhaber fiir jede Funktion festgelegten Schwellenwerten
entsprechen, unbeschadet geltender Vorschriften, insbesondere der Vorschriften fiir die Beforderung
gefdhrlicher Giiter.

Eindeutigkeit

1)

)

G)

Der Dateninhaber muss sicherstellen, dass die geteilten Daten keine doppelten Datensitze enthalten. Er
muss etwaige redundante Datensitze in den geteilten Daten mithilfe von Deduplizierungstools, die nach
Moglichkeit automatisiert sind, ermitteln und entfernen.

Die Eindeutigkeit der Daten ist als das Komplement des Prozentsatzes an in Tabellen und Datensitzen
enthaltenen Dubletten zu 100 % zu messen.

Die nominale Eindeutigkeit ist 100 %.

Konformititsbewertung

Gemif Artikel 18 miissen Telematik-Akteure in Bezug auf die geteilten Daten die Konformitit der Telematikan-
wendungen, die sie zur Umsetzung der vorliegenden Verordnung nutzen, anhand der Testverfahren und der
evidenzbasierten Erklirung gemafl Anlage D selbst bewerten.
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1.7. Telematikanwendungen

(1)  Mit Ausnahme der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Prozesse, fiir die die Spezifikationen in
Abschnitt 4 gelten, missen die in Artikel 14 genannten Anwendungsprogrammierschnittstellen (APIs)
und Web-Benutzerschnittstellen (Web-Uls), die von Telematik-Akteuren eingefithrt werden, den in
Anlage C Index [104] referenzierten Spezifikationen fur die gemeinsame Schnittstelle entsprechen.

(2) Die in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen miissen verwendet werden, um Formatgiiltigkeit,
Echtheit und Integritit der empfangenen oder iibermittelten Daten in Bezug auf die im gemeinsamen
Zentralspeicher gemifl Artikel 8 verfiigbaren Informationen zu gewéhrleisten. Zu diesem Zweck miissen
die in Artikel 7 Absatz 3 genannten und unter Nummer 1.4 Absatz 2 des vorliegenden Anhangs
festgelegten Datenkatalog-Elemente mit den unter Absatz 1 genannten APIs und Web-Uls verkniipft sein.

1.7.1.  Web-Benutzerschnittstellen fiir Kapazititsmanagement, Zugvorbereitung und Verkehrsmanagement

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit von Web-Uls in den Bereichen Kapazititsmanagement, Zugvorbereitung
und Verkehrsmanagement gemafl Artikel 14 der vorliegenden Verordnung werden als ,offener Punkt” gemafS
Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs
aufgefiihrt.

1.7.2.  Web-Benutzerschnittstellen fiir das Management von Giiterwagen und deren Ladung

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit von Web-Uls im Bereich des Managements von Giiterwagen und deren
Ladung gemif$ Artikel 14 der vorliegenden Verordnung werden als ,offener Punkt” gemafd Artikel 4 Absatz 6
der Richtlinie (EU) 2016797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

2. KAPAZITATSMANAGEMENT, ZUGVORBEREITUNG UND VERKEHRSMANAGEMENT

(1)  In Abschnitt 2 sind die Anforderungen an die interoperable gemeinsame Datennutzung festgelegt, die fiir
die Durchfiihrung der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a genannten Prozesse erforderlich ist.

(2)  Daten in den Bereichen Kapazitdtsmanagement, Zugvorbereitung und Verkehrsmanagement miissen tiber
eine API oder eine Web-UI gemiaf Artikel 14 und Nummer 1.7 geteilt werden.

(3) In den Bereichen Kapazititsmanagement, Zugvorbereitung und Verkehrsmanagement eines Schienenver-
kehrsdienstes miissen Telematik-Akteure, die Artikel 4 unterliegen, unentgeltlich fir betriebliche und
nichtkommerzielle Zwecke Daten beziiglich der Ziige, die Teil des betreffenden Schienenverkehrsdienstes
sind, gegenseitig teilen, Zugang zu diesen Daten gewihren und diese Daten verwenden.

2.1 Objektkennungen

2.1.1.  Allgemeines

(1) Die unter den Nummern 2.1.2 bis 2.1.7 festgelegten wesentlichen Objektkennungen miissen von den
verschiedenen an einem Schienenverkehrsdienst beteiligten Telematik-Akteuren gemeinsam genutzt und
von diesen durchgingig verwendet werden. Diese Objekte miissen in der Planungsphase des betreffenden
Schienenverkehrsdienstes mit eindeutigen Kennungen gekennzeichnet und in den Bereichen
Zugvorbereitung und Verkehrsmanagement fiir diesen Schienenverkehrsdienst durchgingig verwendet
werden.

(2)  Objektkennungen miissen den in Anlage D Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

2.1.2.  Zugreferenzkennung

(1)  Die unter den Nummern 2.1.3 bis 2.1.7 genannten Objekte miissen in Meldungen eingebettet werden, die
gemifl den Nummern 2.2 bis 2.8 ausgetauscht werden, wobei fur den gesamten Lebenszyklus des Zuges
und der zugehorigen Objekte netziibergreifend eine eindeutige und gleichbleibende Kennung des Zuges
zu verwenden ist, d. h. die Zugreferenzkennung (Objekttyp , TR als Teil des ,PlannedTransportldentifier”).

(2)  Das federfithrende Eisenbahnunternehmen muss die Zugreferenzkennung festlegen.

(3)  Die Zugreferenzkennung muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.
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(4) Wird ein Schienenverkehrsdienst von mehreren Eisenbahnunternehmen betrieben oder ist ein solcher
Betrieb entlang dieses Dienstes beabsichtigt, muss das federfithrende Eisenbahnunternehmen die
Eisenbahnunternehmen, die diesen Verkehrsdienst betreiben, koordinieren, indem es die unter den
Nummern 2.1.3 bis 2.1.7 genannten Objekte integriert.

2.1.3.  Zugobjekt

(1) Das Zugobjekt (,TrainID“), das mit der Zugreferenzkennung gemifl Nummer 2.1.2 verkniipft ist, muss
vom federfithrenden Eisenbahnunternehmen festgelegt werden.

(2) Nach durchgingiger Integration durch das federfithrende Eisenbahnunternehmen, das fur die
Koordinierung der Antragsteller fiir denselben Schienenverkehrsdienst zustindig ist, muss die
entsprechende ,TrainID“ von jedem Antragsteller mittels der folgenden Elemente an die entlang der
Strecke dieses Dienstes beteiligten Infrastrukturbetreiber gesendet werden:

a)  der Zugreferenzkennung gemaff Nummer 2.1.2;
b)  dem Streckenobjekt gemdfl Nummer 2.1.6 und dem Trassenantragobjekt gemaff Nummer 2.1.4;
¢)  der Elemente der Meldungen, die sich auf Folgendes beziehen:

i) Kapazititszuweisung gemafl Nummer 2.3;

ii)  Zugvorbereitung gemaf Nummer 2.5.

(3) Die ,TrainID“ beschreibt den geplanten Zug fiir einen Schienenverkehrsdienst und seine gesamte Strecke.

2.1.4.  Trassenantragobjekt

(1) Das Trassenantragobjekt (,PathRequestID“), das mit der Zugreferenzkennung gemifl Nummer 2.1.2
verkniipft ist, muss vom federfithrenden Eisenbahnunternehmen festgelegt werden.

(2) Nach durchgingiger Integration durch das federfithrende Eisenbahnunternehmen, das fur die
Koordinierung der Antragsteller fir denselben Schienenverkehrsdienst zustindig ist, muss das
entsprechende Trassenantragobjekt von jedem Antragsteller an die entlang der Strecke dieses Dienstes
beteiligten Infrastrukturbetreiber gesendet werden.

(3) Das Trassenantragobjekt beschreibt die Einzelheiten der fiir den geplanten Zug im Netz beantragten Trasse.
Es muss als Attribut die Kennung des federfilhrenden Eisenbahnunternehmens enthalten. Es kann als
Attribut die voraussichtliche betriebliche Zugnummer (,OperationalTrainNumberldentifier”) enthalten. Es
kann als Attribut auch die kommerzielle Zugnummer (,RetailServiceld) enthalten.

2.1.5.  Trassenobjekt

(1)  Das Trassenobjekt (Objekttyp ,PA* als Teil des ,PlannedTransportldentifier) muss von dem Infrastruktur-
betreiber festgelegt werden, der fiir die entsprechende Trasse auf seinem Netz verantwortlich ist.

(2)  Das Trassenobjekt muss vom Infrastrukturbetreiber an den Antragsteller gesendet werden.

(3) Das Trassenobjekt beschreibt die Einzelheiten der fir einen Zug zugewiesenen Trasse. Die entlang der
Strecke dieses Zuges beteiligten Infrastrukturbetreiber miissen die Trassenobjekte untereinander
koordinieren.

(4)  Gibt der Antragsteller als Teil des Trassenantragobjekts gemifl Nummer 2.1.4 Absatz 3 eine bestimmte
Zugnummer an, muss das vom Infrastrukturbetreiber an den Antragsteller gesendete Trassenobjekt als
Attribut die zugewiesene Zugnummer enthalten, die sich entlang des Lebenszyklus der Trasse oder des
damit verkniipften Zuges dndern kann.

2.1.6.  Streckenobjekt

(1) Das Streckenobjekt (Objekttyp ,RO* als Teil des ,PlannedTransportldentifier) muss vom federfithrenden
Eisenbahnunternechmen festgelegt werden. Es bezieht sich auf die geografische Linie des Betriebs von
einem Ausgangspunkt zu einem Zielpunkt.

(2) Nach durchgingiger Integration durch das federfithrende Eisenbahnunternehmen, das fur die
Koordinierung der Antragsteller fiir einen einzigen Schienenverkehrsdienst zustindig ist, muss das
Streckenobjekt vom Antragsteller an alle entlang der Strecke dieses Dienstes beteiligten Infrastruktur-
betreiber gesendet werden.
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2.2.

2.3.

(3) Das Streckenobjekt beschreibt die Mindestinformationen iiber die gesamte Strecke, fiir die ein Infrastruk-
turbetreiber seine Aufgaben wahrnehmen muss, einschlieflich der Analyse des , Trassenantrags®.

(4)  Das Streckenobjekt muss mindestens folgende Informationen enthalten:

a)  Ausgangspunkt;

b)  Ubergabepunkte gemil Nummer 2.6.2 Buchstabe b;
¢  Zielpunkt;

d)  zugehorige geplante Tage gemdfl dem Netzfahrplan.

Fallreferenzobjekt

(1)  Das Fallreferenzobjekt (Objekttyp ,CR*, als Teil des ,PlannedTransportldentifier”) muss vom Inhaber dieser
Daten festgelegt werden.

(2) Werden von einem Telematik-Akteur spezifische Objekte oder Daten verwendet oder ist deren
Verwendung beabsichtigt, miissen sie vorbehaltlich des in Artikel 11 genannten Prozesses Teil eines
speziellen ,Fallreferenzobjekts” sein.

(3) Mit Ausnahme der unter Nummer 2.6.1 Absatz 6 genannten Blockziige werden Aspekte beziiglich der
Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung fiir die Identifizierung von Rangierfahrten,
einschlieflich in Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs, als ,offener Punkt“ gemaf Artikel 4
Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs
aufgefiihrt.

Strategisches Management von Fahrwegkapazitit

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsam Datennutzung fiir das strategische Management von
Fahrwegkapazitit werden als ,offener Punkt“ gemaf$ Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt
und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

Kapazititszuweisung

Allgemeines

(1) Die gemdff dem Anhang der in Anlage A des vorliegenden Anhangs referenzierten Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2019/773 (TSI OPE) erforderlichen und zugewiesenen Daten in Bezug auf die
Kapazititsrechte und die Merkmale des Zuges fur jeden Abschnitt dieser Rechte, einschlieflich der
Abschnitte in Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs, werden im Folgenden als ,Trasse
bezeichnet.

Unterabsatz 1 dieses Absatzes berithrt nicht die Definition des Begriffs ,Zugtrasse“ in Artikel 3
Nummer 27 der Richtlinie 2012/34/EU in Bezug auf einen Schienenverkehrsdienst und die Definition des
Begriffs ,Kapazitit der Serviceeinrichtung® in Artikel 3 Nummer 4 der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2017/2177 ausschlieflich in Bezug auf die in einer Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs
betriebenen Abschnitte dieses Schienenverkehrsdienstes.

(2)  Bei der Zuweisung von Fahrwegkapazitit gemaf Kapitel IV Abschnitt 3 der Richtlinie 2012/34/EU miissen
die unter den Nummern 2.3.2 bis 2.3.9 des vorliegenden Anhangs genannten Meldungen zwischen dem
Antragsteller und dem Infrastrukturbetreiber oder der gemidfl Artikel 7a Absatz 3 der genannten
Richtlinie benannten Zuweisungsstelle unter Verwendung einer API oder einer Web-UI gemafs Artikel 14
und Nummer 1.7 des Anhangs der vorliegenden Verordnung ausgetauscht werden.

(3)  Bei der Zuweisung von Kapazitit in Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs gemafs Artikel 13 der
Richtlinie 2012/34/EU und den Artikeln 7, 8 und 9 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/2177,
ausschliefSlich in Bezug auf die Abschnitte eines Schienengiiterverkehrsdienstes, fur die die Zuweisung
einer Trasse erforderlich ist, miissen die unter den Nummern 2.3.2 bis 2.3.9 des vorliegenden Anhangs
genannten Meldungen zwischen dem Antragsteller und dem Infrastrukturbetreiber oder der benannten
Zuweisungsstelle fir das mit diesen Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs verbundene Netz
unter Verwendung einer API oder einer Web-UI gemidfl Artikel 14 und Nummer 1.7 des Anhangs der
vorliegenden Verordnung ausgetauscht werden.

(4)  Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung fir die Planung von
Rangierfahrten und Abstellvorgingen werden als ,offener Punkt” gemidfd Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie
(EU) 2016797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.
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®)

(10)

(11)

(12)

Im Falle von netziibergreifenden Prozessen im Bereich der Kapazititszuweisung, an denen mehr als ein
Infrastrukturbetreiber oder Betreiber einer Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs entlang einer
Fahrstrecke eines Zuges beteiligt ist, miissen die beteiligten Infrastrukturbetreiber und Betreiber von
Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs ihre Zuweisungsprozesse gemaf8 Artikel 40 Absatz 1 der
Richtlinie 2012/34/EU koordinieren, um die Konsistenz der entsprechenden Ergebnisse sicherzustellen.

Antragsteller, die netziibergreifende Kapazitit beantragen, konnen dafiir die gemeinsame API der Union
oder eine gemeinsame Web-UI der Union gemifd Artikel 14 Absatz 5 der vorliegenden Verordnung
nutzen.

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung fiir die Koordinierung
netziibergreifender Prozesse im Bereich des Kapazititsmanagements werden als ,offener Punkt® gemafd
Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs
aufgefiihrt.

Wird ein Schienenverkehrsdienst von mehr als einem Eisenbahnunternehmen betrieben, kénnen die
beteiligten Eisenbahnunternehmen das federfithrende Eisenbahnunternehmen als den Antragsteller fiir die
Gesamtstrecke dieses Dienstes benennen. Das federfithrende Eisenbahnunternehmen muss zumindest die
Koordinierung der Antragsteller und ihrer Zuweisungsprozesse gemafd Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe b
sicherstellen und dabei die unter Nummer 2.1 genannten Objektkennungen fiir die Gesamtstrecke dieses
Dienstes integrieren.

Im Falle eines Intermodaltransports konnen die beteiligten Eisenbahnunternehmen die Rolle des
federfithrenden Eisenbahnunternehmens oder Antragstellers fiir die Gesamtstrecke des entsprechenden
Schienengiiterverkehrsdienstes einem intermodalen Transportunternehmen iibertragen.

Im Falle eines kurzfristigen Antrags auf Zuweisung von Fahrwegkapazitit kurz vor der Abfahrt oder
wiahrend des Betriebs in Echtzeit sind Informationen iiber die entsprechende Trasse als Teil einer
Trassenabschnittsinderung gemdfl Nummer 2.6.7 mitzuteilen.

Die Frage, ab wann ein Antrag auf Kapazititszuweisung als Ad-hoc-Antrag zu betrachten ist, d.h. welche
zeitliche Schwelle fir die zwischen dem Zeitpunkt der Antragstellung bis zur Abfahrt eines Zuges
verbleibende Zeit gilt, wird als ,offener Punkt“ gemaf8 Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797
benannt und ist in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefuihrt.

Im Falle eines Schienengiiterverkehrsdienstes, bei dem die tatsichlichen Merkmale der Sendung eine
Anpassung der zugewiesenen Trasse erfordern, sind die in der ,ConsignmentNoteMessage“ gemafd
Nummer 3.1.1 enthaltenen Informationen als Teil einer Trassenabschnittsinderung gemaf Nummer 2.6.7
zu verwenden.

Meldungen, die fiir die Zuweisung einer Trasse im Zusammenhang mit einem Schienengiiterverkehrsdienst
ausgetauscht werden, miissen Informationen zur Identifizierung etwaiger fiir den Betrieb vorgesehener
leiserer Strecken gemidfl dem in Anlage A des vorliegenden Anhangs referenzierten Anhang der
Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 (TSI NOI) enthalten.

Im Falle eines Intermodaltransports miissen die gemaf$ den Absdtzen 2 und 3 ausgetauschten Meldungen
fur die Zuweisung von Trassen fiir entsprechende Schienengiiterverkehrsdienste Informationen iiber das

maximale Profil der intermodalen Ladeeinheiten enthalten, die fiir diesen Dienst eingesetzt werden sollen.

Der Netzfahrplan spiegelt die Trassen wider, die als zugewiesen bestitigt sind.

Trassenantrag

1)
)

Die ,PathRequestMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

Um eine Trasse zu beantragen, muss der Antragsteller den betreffenden Infrastrukturbetreibern eine
,PathRequestMessage” senden.

Trassendetails

1)
)

Die ,PathDetailsMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

Als Antwort auf eine von einem Antragsteller gemaff Nummer 2.3.2 empfangene ,PathRequestMessage”
muss jeder Infrastrukturbetreiber eine ,PathDetailsMessage” senden, in der die Einzelheiten der dem
Antragsteller angebotenen Trasse angegeben werden.
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2.3.4.  Trasse bestdtigt
(1) Die,PathConfirmedMessage” muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Zur Bestdtigung der Zuweisung der von einem Infrastrukturbetreiber in einer ,PathDetailsMessage“ gemafS
Nummer 2.3.3 angebotenen Trasse muss der Antragsteller die ,PathConfirmedMessage* zuriicksenden.

(3)  Nach Erhalt der ,PathConfirmedMessage“ muss der empfangende Infrastrukturbetreiber ihren Empfang
bestdtigen, indem er dem Antragsteller, von dem die Meldung stammt, eine ,PathDetailsMessage” sendet,
die die Buchung bestitigt, und die entsprechende Trasse in seinen Netzfahrplan einfiigen.

(4)  Nach Erhalt der ,PathDetailsMessage, mit der die Buchung bestitigt wird, muss der Antragsteller diese
Meldung auch an die an dieser Trasse beteiligten Eisenbahnunternehmen und an das federfithrende
Eisenbahnunternehmen senden. Im Falle eines Schienengiiterverkehrsdienstes muss das federfithrende
Eisenbahnunternehmen die Bestitigung an die Giiterverkehrskunden weiterleiten.

(5)  Eine durch den Antragsteller gemdfS Absatz 1 bestitigte Zugtrasse, fiir die die Empfangsbetitigung durch
den empfangenden Infrastrukturbetreiber gemifl Absatz 3 bestitigt wurde, gilt als zugewiesen, und die
entsprechenden Kapazitdtsrechte sind von beiden Parteien als gewihrt zu betrachten.

2.3.5.  Trassendetails abgelehnt

(1) Die ,PathDetailsRefusedMessage* muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.

(2) Wird die vom Infrastrukturbetreiber gemdf Nummer 2.3.3 angebotene Trasse abgelehnt, muss der
Antragsteller eine ,PathDetailsRefusedMessage” zuriicksenden.

2.3.6. Trasse storniert
(1) Die ,PathCanceledMessage” muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Um eine gemafl Nummer 2.3.4 bestitigte Trasse ganz oder teilweise zu stornieren, muss der Antragsteller
dem Infrastrukturbetreiber, der fiir die gewihrten Kapazitdtsrechte zustindig ist, eine ,PathCance-
ledMessage“ senden.

2.3.7.  Trasse nicht verfiigbar

(1) Die ,PathNotAvailableMessage* muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.

(2)  Ist eine zugewiesene Trasse nicht mehr verfugbar oder wurde sie gedndert, muss der fiir die zugewiesene
Trasse zustindige Infrastrukturbetreiber dem Antragsteller eine ,,PathNotAvailableMessage” senden, sobald
er Kenntnis von einer solchen Anderung erhalt.

(3)  Steht eine Alternative zu einer nicht mehr verfiigbaren oder geinderten Trasse zur Verfiigung, muss jeder
Infrastrukturbetreiber, der fiir die zugewiesene Trasse oder einen Teil davon zustindig ist, diese Alternative
anbieten und dem Antragsteller eine ,PathDetailsMessage“ gemdfl Nummer 2.3.3 senden, die zusammen
mit der unter Absatz 2 genannten ,PathNotAvailableMessage” zu lesen ist. In diesen Fillen gelten ferner
die folgenden Bedingungen:

a)  Wird eine solche Alternative angeboten, ist der Antragsteller nicht verpflichtet, eine
,PathRequestMessage” gemidfl Nummer 2.3.2 zu senden;

b)  steht eine solche Alternative nicht zur Verfiigung, muss jeder Infrastrukturbetreiber, der fiir die
zugewiesene Trasse oder einen Teil davon zustindig ist, dem Antragsteller unverziiglich eine
,PathNotAvailableMessage* senden.

2.3.8.  Empfangsbestitigung

(1) Die ,ReceiptConfirmationMessage” muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.

(2)  Der Empfinger der unter den Nummern 2.3.2, 2.3.3, 2.3.5, 2.3.6 und 2.3.7 genannten Meldungen muss
den Empfang bestitigen, indem er eine ,ReceiptConfirmationMessage“ an den Telematik-Akteur sendet,
der die urspriingliche Meldung gesendet hat.
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2.3.10.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

Koordinierungsprozess fiir die Kapazititszuweisung

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit von Daten fir die elektronische Form der zur Losung von
Unvereinbarkeiten gemifl Artikel 46 der Richtlinie 2012/34/EU offengelegten Informationen werden als
,offener Punkt“ gemif Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des
vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

Netzfahrplan

Jeder Infrastrukturbetreiber muss die Trassen integrieren, die gemifl Nummer 2.3.4 Absdtze 3 und 5 als
zugewiesen gelten, und sie als Teil seiner Netzfahrplandaten gemafl Artikel 5 unter den Bedingungen der
Creative-Commons-Lizenz BY-ND 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen
Lizenz oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den beteiligten
Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, verfiigbar machen.

Geplante Kapazititsbeschrinkungen

Koordinierung geplanter Kapazitatsbeschrankungen

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung fiir die Koordinierung geplanter
Kapazititsbeschrankungen werden als ,offener Punkt“ gemédfl Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797
benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

Konsultation der von geplanten Kapazitdtsbeschrinkungen betroffenen Akteure

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung fiir die Konsultation der von geplanten
Kapazititsbeschrankungen betroffenen Akteure gemifl den Artikeln 43 und 53 der Richtlinie 2012/34/EU
werden als ,offener Punkt® gemdfl Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in
Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

Vertffentlichung geplanter Kapazititsbeschrinkungen

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung fur die Verdffentlichung geplanter
Kapazititsbeschrankungen gemifl den Artikeln 43 und 53 der Richtlinie 2012/34/EU werden als ,offener
Punkt” gemaf8 Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden
Anhangs aufgefiihrt.

Voriibergehende Anderungen der nominalen Infrastrukturmerkmale infolge einer geplanten Kapazitdtsbeschrankung

Die Verdffentlichung voriibergehender Anderungen der nominalen Infrastrukturmerkmale durch Angabe
voriibergehender Werte der Netzparameter im RINF gemdff der in Anlage A des vorliegenden Anhangs
referenzierten TSI OPE kann iiber eine gemeinsame europdische API automatisiert werden, die fiir das Teilen
von Daten iiber voriibergehende Kapazititsbeschrinkungen gemifl den Nummern 2.4.1, 2.4.2 und 2.4.3
genutzt wird.

Zugvorbereitung

Zugbildung

(1) Die ,TrainCompositionMessage“ fur Schienengiiterverkehrsdienste und die ,PassengerTrainComposi-
tionMessage* fiir Schienenpersonenverkehrsdienste, im Folgenden ,Zugbildungsmeldungen®, miissen den
in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Jedes fur den Betrieb eines Zuges verantwortliche Eisenbahnunternehmen muss dem fiir das Netz der
Abfahrt zustindigen Infrastrukturbetreiber ausschlieGlich in Bezug auf die Abschnitte der Trasse, auf
denen der Zug verkehren soll, eine Zugbildungsmeldung senden, um gemif der in Anlage A
referenzierten TSI OPE zu bestitigen, dass der gebildete Zug abfahrbereit ist.

(3) Im Falle eines Intermodaltransports muss das Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs, das fir den
Betrieb eines Zuges verantwortlich ist, der Teil einer Trasse ist, die in einer Serviceeinrichtung des
Schienengiiterverkehrs ankommit, in der der gebildete Zug entladen werden soll, dem Betreiber dieser
Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs eine , TrainCompositionMessage* senden.
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(4)  Jeder Infrastrukturbetreiber muss ausschlieflich in Bezug auf die Abschnitte des Schienenverkehrsdienstes,
die auf seinem Netz entsprechend einer Trasse betrieben werden, gemif§ den Artikeln 4 und 5 Zugang zu
den Zugbildungsdaten gewihren, die er empfingt.

(5)  Gewibhrt ein Infrastrukturbetreiber Zugang zu Zugbildungsdaten gemaf den Artikeln 4 und 5, muss er die
in den ,Zugbildungsmeldungen enthaltenen Informationen, die er von Eisenbahnunternehmen gemifd
Absatz 2 dieser Nummer und von Bahnhofsbetreibern gemdff Nummer 4.7.1.1 Absatz 3 erhalten hat,
durchgingig weiterverwenden und Zugang zu diesen Daten zur Nutzung unter den Bedingungen der
Creative-Commons-Lizenz BY-NC-ND 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven
offenen Lizenz oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den
beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, gewdhren.

(6) Teilt ein Eisenbahnunternehmen gemifl Absatz 2 oder 3 Zugbildungsdaten mit einem Infrastruktur-
betreiber oder einem Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs, kann es verlangen,
dass die kommerzielle Nutzung dieser Daten Gegenstand einer vertraglichen Vereinbarung ist, es sei denn,
diese Nutzung fallt unter die offene Lizenz, die der Infrastrukturbetreiber fiir das Teilen dieser Daten gemaf§
Artikel 5 und Nummer 2.5.1 Absatz 5 nutzt.

(7)  Sind die Zugbildungsdaten gemaf Artikel 5 Absatz 3 oder 4 fiir die Offentlichkeit nicht zugénglich, muss
jeder Infrastrukturbetreiber sicherstellen, dass andere Telematik-Akteure gemifl Artikel 4 iiber die in
Artikel 5 Absatz 1 genannte gemeinsame Web-UI der Union Zugang zu diesen Daten haben.

(8) In den in Artikel 5 Absatz 6 genannten Fillen diirfen die Zugbildungsdaten vom Eisenbahnunternehmen
nur bilateral gemdf Artikel 4 an die betreffenden Telematik-Akteure gesendet werden.

(9)  Wurde die Zusammensetzung eines Zuges vor oder nach der Abfahrt gedndert, so muss das fiir den Betrieb
dieses Zuges verantwortliche Eisenbahnunternehmen eine aktualisierte ,Zugbildungsmeldung” mit einem
Verweis auf den Ort, an dem sich die Zusammensetzung gedndert hat, senden.

(10) Haben Stérungen oder Notfille, die wihrend des Zugbetriebs auftreten, eine Anderung der Parameter der
Zugbildung mit moglichen Auswirkungen auf die unter Nummer 2.6 genannten Zugverkehrsdaten zur
Folge, muss das fur den betreffenden Zug verantwortliche Eisenbahnunternehmen eine neue
,Zugbildungsmeldung“ senden oder die neue Zugzusammensetzung gemaf Anlage C der TSI OPE
mitteilen.

(11) Die ,TrainCompositionMessage" muss Parameter enthalten, die die Ubereinstimmung der Zugbildung mit
den besonderen Vorschriften fir den Betriecb von Giiterwagen auf leiseren Strecken gemifl der in
Anlage A des vorliegenden Anhangs referenzierten TSI NOI gewihrleisten. Die Kennung von fiir den
Betrieb vorgesehenen leiseren Strecken muss mit den Einzelheiten der zugewiesenen Trasse gemifs
Nummer 2.3 iibereinstimmen.

(12) Die ,TrainCompositionMessage“ muss es ermdglichen, jede auf Giiterwagen geladene intermodale
Ladeeinheit zu identifizieren.

(13) Die ,TrainCompositionMessage muss die Identifizierung von Gliterwagen ermdoglichen, die gefdhrliche
Giiter befordern. Befordert mindestens ein Giiterwagen eines Zuges gefihrliche Giiter, diirfen gemaf
Artikel 5 Absatz 3 die Zugbildungsdaten fiir diesen gesamten Zug fiir die Offentlichkeit nicht zuginglich
sein.

(14) Die ,Zugbildungsmeldung® muss, falls zutreffend, die Identifizierung eines fir die Streitkrifte
durchgefithrten Schienenverkehrsdienstes ermoglichen.

(15) Die ,PassengerTrainCompositionMessage* muss Sitzpline, zumindest fiur Ziige, in denen eine
Sitzplatzbuchung méglich ist, und die Lage von Bordeinrichtungen wie Klassen, fiir PRM zugingliche
Reisezugwagen und Fahrradstellplitze, sofern verfiigbar, enthalten.

Die ,PassengerTrainCompositionMessage® ist eine geeignete Form und eine geeignete technische Option im
Sinne des Artikels 9 Absatz 3 bzw. des Artikel 10 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2021/782, um digitalen
Zugang zu Informationen beziiglich der Dienstleistungen im Zug und der Bordeinrichtungen zu
gewihren, die gemdfl Anhang II Teil II der genannten Verordnung Teil der wihrend der Fahrt bereitzus-
tellenden Informationen sind, und die entsprechenden Verpflichtungen gemifl Artikel 9 Absatz 2 und
Artikel 10 Absatz 5 der genannten Verordnung zu erfiillen.
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(16)

Die ,Zugbildungsmeldungen“ miissen die Informationen enthalten, die zur Unterstiitzung des
Energieabrechnungsprozesses gemifd der in Anlage A referenzierten Verordnung (EU) Nr. 1301/2014
(TSI ENE) erforderlich sind. Sie miissen insbesondere die gemifs der in Anlage A referenzierten
Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 (TSI LOC&PAS) als Verbrauchsstellen-ID der fahrzeugseitigen
Energiemesssysteme bezeichnete europdische Fahrzeugnummer der Triebfahrzeuge, die Teil des
betreffenden Zuges sind, sowie die Gesamtmasse des Zuges enthalten. Diese Informationen miissen als
Teil der Zugbildungsmeldung bei Abfahrtszeit gemidfl Absatz 2 oder im Falle einer Unregelmifigkeit
spitestens 48 Stunden nach der Abfahrt vorliegen. Der Infrastrukturbetreiber muss diese Daten mit den
einschldgigen Energieabrechnungssystemen gemaf der TSI ENE teilen.

Sofern der Empfinger einer ,Zugbildungsmeldung® die in dieser Meldung enthaltenen Daten fur die
Sicherheit des Betriebs gemdff Nummer 1.1 Absitze 2 und 3 verwendet oder sofern mit dem
Dateninhaber dieser Meldung vereinbart, muss der Empfinger den Empfang bestitigen, indem er dem
urspriinglichen Absender eine ,ReceiptConfirmationMessage® gemidfl den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen sendet.

2.5.2.  Zug abfahrbereit

1)

Ist ein fiir die Bewegung eines Zuges verantwortliches Eisenbahnunternehmen piinktlich bereit fir den
Zugang zum Netz gemifl dem Netzfahrplan und der zugehorigen zugewiesenen Trasse, auch wenn diese
Trasse vom Infrastrukturbetreiber auf Antrag des betreffenden Eisenbahnunternehmens gemifs
Nummer 2.3.1 Absatz 8 gedndert wurde, gelten die unter dieser Nummer festgelegten Verpflichtungen als
erfullt.

Stehen entweder Bahnmobilfunksysteme (RMR) oder das Verfahren ,Beginn der Zugfahrt“ (,Start of
mission®) in ETCS L2 gemifl dem Anhang der in Anlage A referenzierten Durchfithrungsverordnung
(EU) 2023/1695 (TSI ZZS) wie im RINF eingetragen und von dem fiir das Netz der Abfahrt zustindige
Infrastrukturbetreiber durch seine Schienennetz-Nutzungsbedingungen zur Nutzung vorgeschrieben zur
Verfigung, gelten die unter Nummer 2.5.2 festgelegten Verpflichtungen als erfiillt.

Sind entweder Bahnmobilfunksysteme (RMR) oder das Verfahren ,Beginn der Zugfahrt“ (,Start of mission®)
in ETCS L2 gemdf dem Anhang der in Anlage A referenzierten TSI ZZS von dem fiir das Netz der Abfahrt
zustindigen Infrastrukturbetreiber iiber das RINF als Funktionen notifiziert, die innerhalb von 5 Jahren
nach dem in Anlage G festgelegten Meilenstein eingefithrt werden, konnen von dem fur das Netz der
Abfahrt zustindigen Infrastrukturbetreiber durch seine Schienennetz-Nutzungsbedingungen alternative
Mittel zu den in den Absitzen 6, 7 und 8 festgelegten Verpflichtungen zur Nutzung vorgeschrieben
werden.

Ist ein fir die Bewegung eines Zuges verantwortliches Eisenbahnunternehmen nach einer Verspitung
gegeniiber dem Netzfahrplan und der zugehorigen zugewiesenen Trasse bereit fiir den Zugang zum Netz,
muss es den fiir das Netz der Abfahrt zustindigen Infrastrukturbetreiber gemafl den Absitzen 6, 7 und 8
informieren.

Ist ein fiir die Bewegung eines Zuges verantwortliches Eisenbahnunternehmen frither als im Netzfahrplan
und der zugehorigen zugewiesenen Trasse vorgesehen bereit fiir den Zugang zum Netz, kann es den fiir
das Netz der Abfahrt zustindigen Infrastrukturbetreiber gemaf den Absdtzen 6, 7 und 8 informieren.

Die , TrainReadyMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

Hat ein fiir die Bewegung eines Zuges verantwortliches Eisenbahnunternehmen gemifl der in Anlage A
referenzierten TSI OPE den Infrastrukturbetreiber iiber den Status dieses Zuges hinsichtlich dessen
Bereitschaft fiirr den Zugang zum Netz zu informieren, muss das betreffende Eisenbahnunternehmen dem
fir das Netz der Abfahrt zustindigen Infrastrukturbetreiber vor der Abfahrt eine ,TrainReadyMessage*
senden.

Sofern der Infrastrukturbetreiber, der eine ,TrainReadyMessage“ gemif8 Absatz 4 erhilt, die in dieser
Meldung enthaltenen Daten fiir die Sicherheit des Betriebs gemdff Nummer 1.1 Absatz 3 oder zu
Energieabrechnungszwecken verwendet oder sofern mit dem sendenden Unternehmen vereinbart, muss
der Infrastrukturbetreiber den Empfang bestitigen.
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2.5.3.

2.6.

2.6.1.

Prognose der Abfahrbereitschaft des Zuges

1)

Ist ein Eisenbahnunternehmen nicht bereit, einen Zug gemif dem Netzfahrplan oder der diesem
zugewiesenen Trasse abfahren zu lassen, auch wenn diese Trasse vom Infrastrukturbetreiber auf Antrag
des betreffenden Eisenbahnunternehmens gemafl Nummer 2.3.1 Absatz 8 gedndert wurde, oder verzogert
sich die Abfahrt aufgrund einer UnregelmifSigkeit, die sich auf den betreffenden Zug oder dessen Betrieb
und moglicherweise auf sein Fahren auswirkt, muss das Eisenbahnunternehmen dem fiir das Netz der
Abfahrt zustindigen Infrastrukturbetreiber als Prognose dariiber, wann der Zug fiir den Zugang zum Netz
bereit ist, eine , TrainReadyMessage“ mit dem Status ,NotReady“ senden, die Folgendes enthilt:

a)  eine Schitzung der Dauer der Verspdtung tiber die Elemente , TrainDelay” und , TrainReadyTime";
b)  eine Bewertung der Ursache iiber das Element ,DelayCause*.

Sobald neue oder aktualisierte Informationen verfiigbar sind, muss eine neue ,TrainReadyMessage"
gesendet werden.

Sofern der Infrastrukturbetreiber, der eine ,TrainReadyMessage“ gemidfl Absatz 1 erhilt, diese gemifS
Nummer 1.1 Absatz 3 fiir die Sicherheit des Betriebs verwendet oder sofern mit dem sendenden
Unternehmen vereinbart, muss der Infrastrukturbetreiber den Empfang bestitigen.

Meldung von Zugverkehrsdaten

Allgemeines

1)

Wihrend Netzfahrplandaten die gemdfl Nummer 2.3 zugewiesenen und bestitigten Trassen widerspiegeln,
enthalten Zugverkehrsdaten, einschlielich Zuglaufinformationen und Zugprognosen, die fiir eine
dynamische Aktualisierung des Netzfahrplans erforderlichen Daten.

Die nachstehenden Meldungen, die Zugverkehrsdaten enthalten und im Folgenden als ,Zugverkehrs-
meldungen“ bezeichnet werden, miissen den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen:

a)  die,TrainRunningInformationMessage” gemafs Nummer 2.6.3;
b)  die,TrainRunningForecastMessage” gemafs Nummer 2.6.4;

¢)  die,TrainDelayCauseMessage” gemifs Nummer 2.6.5;

d)  die ,TrainRunningInterruptionMessage“ gemaf Nummer 2.6.6.

Infrastrukturbetreiber und Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs, ausschlieSlich
in Bezug auf die Abschnitte jedes Schienenverkehrsdienstes, die auf ihrem Netz entsprechend einer Trasse
betrieben werden, und gegebenenfalls andere Dateninhaber

a)  missen gemifl den Artikeln 4 und 5 Zugang zu Zugverkehrsdaten auf der Grundlage der in den
,Zugverkehrsmeldungen® enthaltenen Informationen gewahren;

b)  missen ,Zugverkehrsmeldungen“ an Eisenbahnunternehmen in Bezug auf die von diesen
betriebenen Schienenverkehrsdienste senden, es sei denn, dies wird von einem Eisenbahnun-
ternehmen nicht verlangt und ist mit diesem entsprechend bilateral vereinbart worden;

¢)  missen im Falle eines Schienenverkehrsdienstes, der netziibergreifenden Prozessen unterliegt, gemafS
Artikel 4 ,Zugverkehrsmeldungen“ an andere Infrastrukturbetreiber senden;

d)  konnen gemdfs Artikel 4 ,Zugverkehrsmeldungen® an andere Telematik-Akteure senden, wenn dies
von dem betreffenden Akteur verlangt und bilateral als Dienst vereinbart wurde.

In den in Artikel 5 Absatz 5 genannten Fillen findet Buchstabe a des vorliegenden Absatzes keine
Anwendung und ist Buchstabe b des vorliegenden Absatzes verbindlich anzuwenden.
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)

Gewihrt ein Infrastrukturbetreiber oder ein Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs
Zugang zu Zugverkehrsdaten gemifS Artikel 5, muss er die in den ,Zugverkehrsmeldungen® enthaltenen
Informationen durchgingig weiterverwenden und Zugang zu diesen Daten unter den Bedingungen der
Creative-Commons-Lizenz BY-SA 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen
Lizenz oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den
beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, gewéhren.

Wird das Rangieren und Abstellen von Giiterwagen als Einzelwagenverkehr in einer Serviceeinrichtung des
Schienengiiterverkehrs durchgefithrt, so miissen die Zugverkehrsdaten gemifl Artikel 4 und gemif§
Nummer 3.2.1 geteilt werden.

Werden Giiterwagen in einer Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs als Blockzug betrieben, muss
der Betreiber dieser Einrichtung Zugverkehrsdaten gemafl den Artikeln 4 und 5 auf der Grundlage der in
Absatz 2 genannten ,Zugverkehrsmeldungen® teilen. Hierzu ist ein Verweis auf die Kennung des
betreffenden Zuges fir die zugehorige Trasse, die von dieser Einrichtung abgeht, zu verwenden. Handelt
es sich bei dieser Einrichtung um den endgiiltigen Zielort dieses Blockzugs, sind die Kennung dieses Zuges
fur die zugehorige Trasse, die an dieser Einrichtung ankommt, zu verwenden.

»Zugverkehrsmeldungen sind geeignete technische Optionen im Sinne des Artikels 10 Absatz 4 der
Verordnung (EU) 2021/782 zur Erfullung der Verpflichtungen gemdf Artikel 10 der Verordnung
(EU) 2021/782 und zur Bereitstellung von Verkehrs- und Reiseinformationen iiber Schienenpersonenver-
kehrsdienste.

Teilt ein Infrastrukturbetreiber oder ein Eisenbahnunternehmen des Personenverkehrs dynamische Reise-
und Verkehrsdaten iiber nationale Zugangspunkte gemdf Artikel 5 der Delegierten Verordnung
(EU) 2017/1926, muss er bzw. es die in den ,Zugverkehrsmeldungen” enthaltenen Daten durchgéingig
weiterverwenden und die Spezifikationen gemaf Nummer 4.9 Buchstabe d anwenden.

2.6.2.  Meldepunkte

Meldungen, die Zugverkehrsdaten enthalten, sind mindestens an den folgenden Meldepunkten zu senden und an
jedem anderen Durchfahrtspunkt eines Zuges, fir den dies zwischen dem Infrastrukturbetreiber oder dem
Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs und dem Eisenbahnunternehmen oder dem
intermodalen Transportunternehmen in Bezug auf den betreffenden Zug vereinbart wurde:

a)
b)

an Abfahrtspunkten;

an Punkten, an denen die Zustidndigkeit fir das Kapazititsmanagement oder das Verkehrsmanagement
zwischen aufeinanderfolgenden Infrastrukturbetreibern oder Zuweisungsstellen oder zwischen Infrastruk-
turbetreibern und Betreibern von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs iibergeht
(,Ubergabepunkt*);

an Punkten, an denen die Verantwortung fiir den Betrieb eines Zuges zwischen aufeinanderfolgenden
Eisenbahnunternehmen, intermodalen Transportunternehmen oder zwischen einer beliebigen
Kombination aus ihnen iibergeht (,Ubergangspunkt®);

an Punkten, an denen der Zug an Personenbahnhofen und Serviceeinrichtungen des Schienengiiter-
verkehrs ankommt und von diesen abfihrt, sowie an allen sonstigen planmafigen Zwischenhalten;

an Zielpunkten.

2.6.3.  Zuglaufinformation

1)

)

Die ,TrainRunningInformationMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.

Zur Meldung der Zugposition in Echtzeit gemdfl der in Anlage A referenzierten TSI OPE muss der
Infrastrukturbetreiber oder der Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs bei Abfahrt
und Ankunft eines Zuges an Meldepunkten eine , TrainRunningInformationMessage“ senden.

2.6.4. Zugprognoseinformation

1)

Die ,TrainRunningForecastMessage muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.
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2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

(2)  Zur Bereitstellung von Informationen iiber wann auch immer auftretende Abweichungen vom geplanten
Datum und den geplanten Uhrzeiten gemaf der in Anlage A referenzierten TSI OPE und um somit eine
Schitzung des Datums und der Uhrzeit der Abfahrt oder Ankunft eines Zuges von oder an einem
Meldepunkt bereitzustellen, muss der Infrastrukturbetreiber oder der Betreiber von Serviceeinrichtungen
des Schienengiiterverkehrs eine , TrainRunningForecastMessage” senden.

(3)  Bei Verspitungen am Abfahrtspunkt oder zusitzlichen Verspitungen zwischen zwei Meldepunkten, die
voraussichtlich bei Giiterziigen mehr als 15 Minuten bzw. bei Personenziigen mehr als 5 Minuten
betragen, oder bei anderweitigen Vorgaben des Leistungsiiberwachungssystems gemaf der in Anlage A
referenzierten TSI OPE ist eine neue , TrainRunningForecastMessage“ zu senden.

(4) Die ,TrainRunningForecastMessage* muss es ermoglichen, ex post die Genauigkeit der mittels dieser
Prognose vorgenommenen Schitzung zu messen, und muss gemif der in Anlage E beschriebenen
Methode die erwartete Genauigkeit der Prognose enthalten.

Ursache der Zugverspdtung
(1) Die ,TrainDelayCauseMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Sobald die Ursache der Verspitung bekannt ist, auch wenn es sich nur eine erste Annahme handelt, sowie
im Falle einer Aktualisierung der Verspiatungsursache muss der Infrastrukturbetreiber oder der Betreiber
von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs eine ,TrainDelayCauseMessage” senden, um
Informationen iiber Abweichungen von den geplanten Zeiten gemif der in Anlage A referenzierten
TSI OPE bereitzustellen, wann immer sie fiir den betreffenden Zug auftreten.

Information iiber Verkehrsunterbrechungen

(1) Die ,TrainRunninglnterruptionMessage muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.

(2)  Zur Bereitstellung von Informationen iiber die Unterbrechung eines Schienenverkehrsdienstes
(,Verkehrsunterbrechung) aufgrund eines auflerplanmifligen Halts und unter Beschreibung dieser
Unterbrechung und ihres Ortes gemdf der in Anlage A referenzierten TSI OPE muss der Infrastruktur-
betreiber oder der Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs folgende Meldungen
senden:

a)  wenn die Dauer der Verspatung nicht bekannt ist: eine , TrainRunningInterruptionMessage®;
b)  wenn die Dauer der Verspdtung bekannt ist:

i) eine ,TrainRunningForecastMessage* gemaft Nummer 2.6.4;

ii)  eine ,TrainDelayCauseMessage gemafl Nummer 2.6.5.

(3)  Zur Bereitstellung von Informationen iiber Verkehrsunterbrechungen, die sich aus dem Betrieb eines Zuges
ergeben, muss das fir den betreffenden Zug verantwortliche Eisenbahnunternehmen die in Absatz 2
Buchstaben a und b genannten Meldungen an den Infrastrukturbetreiber oder den Betreiber von
Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs senden, der fiir das Netz zustindig ist, in dem die
Verkehrsunterbrechung aufgetreten ist. Gegebenenfalls muss der empfangende Infrastrukturbetreiber oder
Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs aktualisierte Informationen gemif
Nummer 2.6.1 senden.

Anderung der Trasse im Betrieb

(1)  Bei Anderungen an einer Trasse nach Uberschreiten der unter Nummer 2.3.1 Absatz 8 genannten Schwelle
miissen die fiir diese Trasse zustindigen Infrastrukturbetreiber oder Betreiber von Serviceeinrichtungen des
Schienengiiterverkehrs die betroffenen Eisenbahnunternehmen iiber die beabsichtigten Anderungen dieser
Trasse auf ihrem jeweiligen Netz unterrichten.

(2) Unbeschadet des Absatzes 3 werden Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen
Datennutzung in Bezug auf die in Absatz 1 genannten Informationen als ,offener Punkt“ gemif§ Artikel 4
Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B aufgefiihrt.
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(3)  Beinhaltet die vereinbarte Fortsetzung eines Schienenpersonenverkehrsdienstes die Umleitung iber eine
andere Strecke, seinen Teilausfall oder den Wegfall oder die Hinzufiigung von Zwischenhalten, muss der
fur den betreffenden  Schienenpersonenverkehrsdienst —zustindige Infrastrukturbetreiber eine
,PathDetailsMessage” gemdfs Nummer 2.3.3 senden, die Informationen iiber die Trassenabschnitts-
dnderung gemaf Nummer 2.6.1 enthilt.

2.7. Aufzeichnung historischer Zugdaten

Zur Aufzeichnung von Daten iiber den Zuglauf von sowohl Personen- als auch Giiterziigen gemif der in
Anlage A referenzierten TSI OPE muss jeder Infrastrukturbetreiber und jeder Betreiber von Serviceeinrichtungen
des Schienengiiterverkehrs ab spitestens 24 Stunden nach Ankunft des Zuges am Zielort und fiir mindestens
12 Monate gemif$ den Artikeln 4 und 5 iiber eine gemeinsame Web-Benutzerschnittstelle der Union (Web-Ul)
Zugang zur Aufzeichnung folgender historischer Daten gewihren:

a)  Netzfahrplan gemifl Nummer 2.3.10;

b)  Zugreferenzkennung gemifl Nummer 2.1.2;

¢) nur fur Personenziige: Personenzug-Identifikationsnummer des Zuges als die ,RetailServiceld* in
Kombination mit der Zugreferenzkennung gemafl Nummer 2.1.2;

d)  Meldeorte und zugehoriger Zugstatus, als Teil der Zuglaufinformation gemafs Nummer 2.6.3;

e)  tatsichliches Datum und tatsichliche Uhrzeit der Fahrt, als Teil der Zuglaufinformation gemifl
Nummer 2.6.3;

f)  Verspitung und gegebenenfalls Verspatungsursache, als Teil der Zuglaufinformation und der Information
tiber die Zugverspatungsursache gemaff den Nummern 2.6.3 bzw. 2.6.5;

g)  Zugbildung gemif Nummer 2.5.1, die bei Schienengiiterverkehrsdiensten auf Folgendes zu
beschrinken ist:

i)  die europdische Fahrzeugnummer aller den Zug bildenden Fahrzeuge;
ii)  die Position aller Fahrzeuge im Zug;

iiiy  bei Intermodaltransporten die Art der intermodalen Ladeeinheiten und deren Kennung.

2.8. Teilen von Daten mit anderen Akteuren

Infrastrukturbetreiber, Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs und Eisenbahnun-
ternechmen miissen gemif Artikel 4 und den in Abschnitt 2 des vorliegenden Anhangs festgelegten
Anforderungen Daten mit anderen Telematik-Akteuren teilen, die fiir das Management von Verbindungen zu
anderen Verkehrstrigern zustindig sind.

3. MANAGEMENT VON GUTERWAGEN UND DEREN LADUNG

In den Bestimmungen dieses Abschnitts sind die Anforderungen an die interoperable gemeinsame Datennutzung
festgelegt, die fiir die Durchfithrung der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b genannten Prozesse erforderlich ist.

3.1. Elektronische Frachtbeforderungsinformationen im Schienengiiterverkehr

3.1.1.  Elektronischer Frachtbrief (,eCN*)

(1) Die ,ConsignmentNoteMessage® muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen
entsprechen.
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(2)  Ein elektronisch mittels einer ,ConsignmentNoteMessage“ ausgetauschter Frachtbrief, der mit Mitteln
unterzeichnet wurde, die die Anforderungen an qualifizierte elektronische Siegel gemif$ der Verordnung
(EU) Nr. 910/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) erfiillen, gilt als ein elektronischer
Datensatz, d. h. ein elektronischer Frachtbrief (,eCN“), der einem papiergestiitzten Frachtbrief
gleichwertig ist.

(3)  Der elektronische Frachtbrief muss wie folgt ausgetauscht werden:

a)  Auf der Grundlage der Frachtinformationen, die der Giiterverkehrskunde dem federfithrenden
Eisenbahnunternehmen als zentrale Kontaktstelle bereitgestellt hat, muss das federfithrende
Eisenbahnunternehmen allen am Schienenverkehrsdienst beteiligten Eisenbahnunternehmen eine
,ConsignmentNoteMessage“ senden;

b)  das federfihrende Eisenbahnunternehmen kann die in der ,ConsignmentNoteMessage“ enthaltenen
Informationen gemafd Artikel 4 mit den einschligigen Telematik-Akteuren teilen.

(4)  Ein gemdf Absatz 3 versandter elektronischer Frachtbrief wird als hinreichend dafiir angesehen, dass die
Empfinger ihre Teile des Beforderungsvertrags bis zur Ankunft am Zielort oder bis zum Ubergang zum
ndchsten Akteur erfiillen konnen.

(5)  Sendet das federfithrende Eisenbahnunternehmen gemif$ Artikel 4 der Verordnung (EU) 2020/1056 Daten
an die zustindigen Behorden, muss es die Daten, die in der ,ConsignmentNoteMessage” gemifS dieser
Nummer und gegebenenfalls in der ,TrainCompositionMessage* gemaff Nummer 2.5.1 enthalten sind,
durchgingig weiterverwenden.

3.1.2.  Buchungs-, Zahlungs- und Fakturierungssysteme fiir Schienengiiterverkehrsdienste

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung und der zugehdrigen Systeme fiir die
Buchung, Zahlung und Fakturierung von Schienengiiterverkehrsdiensten, einschlieSlich Diensten auf der
Grundlage eines intermodal ausgerichteten Fahrplans mit integrierten Pufferzeiten und Meilensteinen in
multimodalen Giiterterminals, werden als ,offener Punkt“ gemidfl Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie
(EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B aufgefiihrt.

3.2 Bewegungen von Giiterwagen und deren Ladung

(1) Eisenbahnunternehmen, die an demselben als Einzelwagenverkehr betriebenen Schienengiiterver-
kehrsdienst beteiligt sind, miissen untereinander Informationen austauschen und einzeln die
Uberwachung des Standorts und des Status der Giiterwagen oder des Giiterwagenverbands sicherstellen,
fur die bzw. den sie in Bezug auf die Daten iiber die Bewegungen von Giiterwagen und deren Ladung
gemifl den Nummern 3.2.1 bis 3.2.3 verantwortlich sind.

(2) Das federfithrende Eisenbahnunternehmen muss anhand der Informationen, die von den Eisenbahnun-
ternehmen bereitgestellt werden, die an demselben als Einzelwagenverkehr betriebenen Schienengiiterver-
kehrsdienst beteiligt sind, iiber einen Uberblick iiber den aktuellen Standort und Status der Giiterwagen
oder des Giiterwagenverbands und deren/dessen Ladung verfiigen.

(3) Der aktuelle Standort und der aktuelle Status der Ladung, insbesondere intermodaler Ladeeinheiten, sind
auf der Grundlage des Standorts und des Status der Giiterwagen, auf denen sich die Ladung befindet, zu
iiberwachen.

(4)  Eisenbahnunternehmen des Giiterverkehrs konnen gemidfl Artikel 14 Absatz 6 und Artikel 21 zur
Entwicklung gemeinsamer Web-Uls der Union beitragen, tiber die Zugang zu Daten iiber die Bewegungen
von Giiterwagen und deren Ladung gewihrt wird. Sieht eine Gruppe von Eisenbahnunternehmen des
Giiterverkehrs gemeinsam die Nutzung solcher gemeinsamer Web-Uls der Union vor, muss diese
Anwendung gemifl Artikel 4 den einschldgigen Telematik-Akteuren Zugang zu Daten tber die
Bewegungen von Giiterwagen und deren Ladung sowie zur Nutzung dieser Daten unter den Bedingungen
der Creative-Commons-Lizenz BY-NC-SA 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven
offenen Lizenz oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den
beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, gewéhren.

(*) Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 iiber elektronische Identifizierung und

Vertrauensdienste fiir elektronische Transaktionen im Binnenmarkt und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/93/EG (ABL L 257 vom
28.8.2014, S. 73, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2014/910/0j).
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3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

Wagenlaufinformation

Geolokalisierung von Giiterwagen

1)

Sind in Giiterwagen Geolokalisierungsgerite eingebaut, muss der Dateninhaber von geolokalisierungs-
basierten Positionsdaten gemafS Artikel 4 anderen Telematik-Akteuren, die diese Giiterwagen nutzen, oder
gegebenenfalls anderen Telematik-Akteuren Zugang zu diesen Daten gewéhren.

Aspekte beziiglich der Interoperabilitdt der gemeinsamen Datennutzung in Bezug auf die geolokalisie-
rungsbasierte Positionsbestimmung von Giiterwagen werden gemaf Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie
(EU) 2016/797 als ,offener Punkt” benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

Wagenstatus

1)
)

Die ,WagonStatusMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

Damit Telematik-Akteure, die an einem als Einzelwagenverkehr betriebenen Schienengiiterverkehrsdienst
beteiligt sind, kontinuierlich iiber den aktuellen Standort und Status von Giiterwagen informiert sind,
muss

a)  das fur die Bewegung eines Giiterwagens oder Giiterwagenverbands verantwortliche Eisenbahnun-
ternehmen dem federfithrenden Eisenbahnunternehmen eine ,WagonStatusMessage” senden;

b)  das federfilhrende Eisenbahnunternehmen auf Verlangen anderen relevanten Telematik-Akteuren
gemdfl Artikel 4 eine ,WagonStatusMessage“ senden, insbesondere den anderen Eisenbahnun-
ternehmen, die an diesem als Einzelwagenverkehr betriebenen Schienengiiterverkehrsdienst beteiligt
sind.

Sendet ein Telematik-Akteur eine ,WagonStatusMessage“, muss er angeben, auf welche Ereignisart gemafS
den Nummern 3.2.1.3 bis 3.2.1.13 sich diese Meldung bezicht.

Sofern keine gemeinsame Betriebsdatenbank fiir Wagen und intermodale Ladeeinheiten gemaifS
Nummer 3.3.3 verfiigbar ist bzw. keine gemeinsamen Web-Uls der Union gemaff Nummer 1.7.2 genutzt
wurden, muss gemifs Artikel 4 die ,WagonStatusMessage“ bilateral iiber eine Telematikanwendung gemaf
Artikel 14 und Nummer 1.7 ausgetauscht werden.

Um kontinuierlich tiber den aktuellen Standort und Status von Giiterwagen in einem nicht als
Einzelwagenverkehr betriebenen Schienengiiterverkehrsdienst informiert zu sein, konnen die an dem
betreffenden Verkehrsdienst beteiligten Telematik-Akteure die Anforderungen der Nummern 3.2.1.2 bis
3.2.1.13 auf der Grundlage vertraglicher Bestimmungen freiwillig anwenden.

Wagen bereit zur Bewegung

1)

)

Die Ereignisart ,Wagon Ready To Pull“ der ,WagonStatusMessage“ muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

Haben der Verlader oder gegebenenfalls der Befiiller eines Giiterwagens, die in Artikel 3 der Richtlinie
(EU) 2016/798 definiert sind, das federfithrende Eisenbahnunternechmen dariiber informiert, dass ihre
Ladung, sofern vorhanden, unbeschadet der Rolle des Eisenbahnunternehmens gemafs Artikel 4 der
Richtlinie (EU) 2016798 zur Bewegung bereit ist und dass der Giiterwagen daher ab einem bestimmten
Be- oder Entladeort gezogen oder geschoben werden kann, muss das federfilhrende Eisenbahnun-
ternehmen, ohne Gefihrdung der Sicherheit der Ladung gemidfl der in Anlage A des vorliegenden
Anhangs referenzierten TSI OPE, eine ,WagonStatusMessage mit der Ereignisart ,Wagon Ready To Pull®
gemafl Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 des vorliegenden Anhangs an das abfahrende Eisenbahnunternehmen
senden, das den betreffenden Giiterwagen voraussichtlich ab diesem Ort ziehen oder schieben soll.
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(3) Im Falle eines Intermodaltransports, bei dem ein Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiter-
verkehrs fiir das Be- oder Entladen eines Giiterwagenverbands verantwortlich ist, muss der Betreiber dem
federfihrenden Eisenbahnunternehmen eine ,TrainRunningInformationMessage” gemafl Nummer 2.6.1
Absatz 6 und Nummer 2.6.3 senden, die den Standort und Status des Zuges enthilt und den Abschluss
des Zuges bestitigt, d. h. dass der am Meldepunkt abgestellte be- oder entladene Giiterwagenverband
bereit ist, ohne Gefahrdung der Sicherheit der Ladung gemif$ der TSI OPE bewegt zu werden.

(4)  Fur andere Fille werden Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung durch
einerseits den Verlader oder den Befiiller eines Giiterwagens, der Teil eines Einzelwagenverkehrs ist, und
andererseits das federfihrende Eisenbahnunternehmen in Bezug darauf, dass die Ladung bereit zur
Bewegung ist, als ,offener Punkt“ gemaf$ Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und
sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

3.2.1.4. Wagen gezogen

(1)  Die Ereignisart ,Wagon Pulled” der ,WagonStatusMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten
Spezifikationen entsprechen.

(2)  Wurde ein Giiterwagen von einem bestimmten Be- oder Entladeort gezogen oder geschoben, muss das fiir
diesen Giiterwagen verantwortliche abfahrende Eisenbahnunternehmen eine ,WagonStatusMessage” mit
der Ereignisart ,Wagon Pulled” gemaff Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.

3.2.1.5. Wagenabfahrt vom Ausgangsort

(1) Die Ereignisart ,Wagon Left Origin“ der ,WagonStatusMessage® muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2) Hat ein Giiterwagen mit einem Zug eine Ausgangs-Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs
verlassen, muss das fiir den betreffenden Zug verantwortliche abfahrende Eisenbahnunternehmen eine
,WagonStatusMessage“ mit der Ereignisart ,Wagon Left Origin“ gemafs Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.

3.2.1.6. Wagenankunft am Zwischenort

(1)  Die Ereignisart ,Wagon Arrival“ der ,WagonStatusMessage“ muss den in Anlage C Index [1] referenzierten
Spezifikationen entsprechen.

(2)  Ist ein Giiterwagen mit einem Zug an einem bestimmten Zwischenort angekommen, muss das fiir den
betreffenden Zug verantwortliche Eisenbahnunternehmen der Ankunft eine ,WagonStatusMessage“ mit
der Ereignisart ,Wagon Arrival“ gemdfl Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.

3.2.1.7. Wagenabfahrt vom Zwischenort

(1) Die Ereignisart ,Wagon Departure“ der ,WagonStatusMessage muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2) Hat ein Giiterwagen einen bestimmten Zwischenort mit einem Zug verlassen, muss das fiir den
betreffenden Zug verantwortliche abfahrende Eisenbahnunternehmen eine ,WagonStatusMessage“ mit der
Ereignisart ,Wagon Departure” gemafs Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.

3.2.1.8. Wagen iibergeben

(1) Die Ereignisart ,Wagon Handed Over der ,WagonStatusMessage muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Ist die Verantwortung fiir die Bewegung eines Gliterwagens zwischen aufeinanderfolgenden Eisenbahnun-
ternehmen iibergegangen und wurde der Giiterwagen an einem bestimmten Ubergangspunkt durch das
Eisenbahnunternchmen der Ankunft physisch an das nichste Unternehmen iibergeben, muss das
Eisenbahnunternehmen der Ankunft eine ,WagonStatusMessage“ mit der Ereignisart ,Wagon Handed
Over“ gemafs Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.
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3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.1.11.

3.2.1.12.

3.2.1.13.

3.2.2.

3.2.3.

Wagen ibernommen

(1) Die Ereignisart ,Wagon Taken Over” der ,WagonStatusMessage* muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Ist die Verantwortung fuir die Bewegung eines Giiterwagens zwischen aufeinanderfolgenden Unternehmen
iibergegangen und wurde der Giiterwagen an einem bestimmten Ubergangspunkt durch das Eisenbahnun-
ternehmen der Abfahrt physisch von dem vorangehenden Eisenbahnunternehmen tibernommen, muss
das Eisenbahnunternehmen der Abfahrt eine ,WagonStatusMessage” mit der Ereignisart ,Wagon Taken
Over* gemafs Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.

Wagenunregelmifigkeit

(1) Die Ereignisart ,WagonJourneylrregularity“ der ,WagonStatusMessage“ muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Erfordert ein irreguldres Ereignis beziiglich eines Giiterwagens oder dessen Ladung das Ergreifen einer
Mafnahme, die eine Unterbrechung seiner Beférderung zur Folge haben kann, muss das fiir diesen
Giiterwagen verantwortliche Eisenbahnunternehmen eine ,WagonStatusMessage® mit der Ereignisart
,WagonJourneylrregularity“ gemdfl Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden, um Informationen iber das
Ereignis einschlieflich weiterer Einzelheiten iiber die Art der Unregelmifigkeit und deren Folgen
bereitzustellen.

Wagenunregelmifigkeit berichtigt

(1) Die Ereignisart ,Wagon Journey Rectified* der ,WagonStatusMessage“ muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Wurde eine Guterwagenfahrtunregelmafigkeit behoben, muss das fiir diesen Giiterwagen verantwortliche
Eisenbahnunternehmen eine ,WagonStatusMessage“ mit der Ereignisart ,Wagon Journey Rectified“ gemaf§
Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.

Wagenankunft am Zielort

(1)  Die Ereignisart ,Wagon Reached Destination” der ,WagonStatusMessage“ muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2) Ist ein Giiterwagen mit einem Zug an einer Ziel-Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs
angekommen, muss das fir den betreffenden Zug verantwortliche Eisenbahnunternehmen der Ankunft
eine ,WagonStatusMessage“ mit der Ereignisart ,Wagon Reached Destination“ gemaff Nummer 3.2.1.2
Absatz 2 senden.

Wagen abgeliefert

(1) Die Ereignisart ,Wagon Delivered“ der ,WagonStatusMessage® muss den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Wurde ein Gliterwagen am Be- oder Entladeort abgeliefert, muss das fiir diesen Giiterwagen oder
Giiterwagenverband verantwortliche Eisenbahnunternehmen der Ankunft eine ,WagonStatusMessage*
mit der Ereignisart ,Wagon Delivered” gemafs Nummer 3.2.1.2 Absatz 2 senden.

Bewegung intermodaler Ladeeinheiten

Aspekte beziiglich der Interoperabilitit der gemeinsamen Datennutzung in Bezug auf die Bewegung von
intermodalen Ladeeinheiten werden als ,offener Punkt“ gemdf Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797
benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

Wagenprognoseinformation

(1) Die Wagenprognosemeldung (,WagonETI_ETAMessage“) muss den in Anlage C Index [1] referenzierten
Spezifikationen entsprechen.
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3.3.

(2)  Um anderen an einem als Einzelwagenverkehr betriebenen Schienenverkehrsdienst beteiligten Telematik-
Akteuren Wagenprognoseinformationen bereitzustellen, mit denen entweder die vereinbarten Zeiten
bestitigt oder Anderungen mitgeteilt werden, muss jedes FEisenbahnunternechmen als Teil der
,WagonETI_ETAMessage“ die Wagenprognoseinformationen am Zielort (,ETA“) oder die Wagenprogno-
seinformationen am Ubergangspunkt (,ETI*) senden an:

a)  das federfiihrende Eisenbahnunternehmen;

b)  das etwaige nichste Eisenbahnunternehmen, an das der Giiterwagen am Ubergangspunkt iibergeben
wird.

(3)  Jedes Eisenbahnunternehmen muss den physischen Transport einer Ladung iiberwachen und spétestens
zum Zeitpunkt der Abfahrt vom Ausgangsort oder vom letzten Ubergangspunkt Wagenprognoseinfor-
mationen beziiglich der folgenden Ereignisarten und Meldepunkte wie folgt berechnen:

a) fiir den nichsten Ubergangspunkt: ,wagon handed over* gemifl Nummer 3.2.1.8;
b)  fiir den Zielort: ,wagon delivered“ gemaff Nummer 3.2.1.13.

(4)  Jedes Eisenbahnunternehmen muss die Wagenprognoseinformationen mindestens auf der Grundlage der
folgenden Informationen berechnen und aktualisieren:

a) den Informationen, die in den folgenden von Infrastrukturbetreibern und Betreibern von Serviceein-
richtungen des Schienengiiterverkehrs empfangenen Meldungen enthalten sind:

i)  der PathDetailsMessage” gemidff Nummer 2.3.3;
ii)  der,TrainRunningInformationMessage“ gemafl Nummer 2.6.3;
ii)  der ,TrainRunningForecastMessage” gemafl Nummer 2.6.4;

b)  den in der ,WagonETI_ETAMessage“ enthaltenen Informationen (,ETA“ oder ,ETI), die von dem
etwaigen vorangehenden Eisenbahnunternehmen, von dem die Giiterwagen an einem
Ubergangspunkt iibernommen wurden, iibermittelt wurden.

(5)  Teilt ein Eisenbahnunternehmen Wagenprognoseinformationen oder gewéhrt es Zugang zu diesen, muss
es sicherstellen, dass diese Informationen von so hinreichender Qualitdt sind, dass das federfithrende
Eisenbahnunternehmen die Genauigkeit der Informationen gemif Nummer 1.5 und der Ex-post-
Messmethode gemifl Anlage E bewerten kann.

(6) Das federfihrende Eisenbahnunternehmen muss die auf der ,WagonETI ETAMessage“ beruhenden
Wagenprognoseinformationen (,ETA®), die es von einem Eisenbahnunternehmen empfangen hat, mit den
mit den Giiterverkehrskunden vereinbarten Zeiten (,ArrivalTimeAtLocation®) abgleichen und die
beteiligten Eisenbahnunternehmen informieren.

Frachtspezifische Referenzdaten

Allgemeines

(1)  Zur Unterstiitzung der Zugvorbereitung gemifl Nummer 2.5 und des Giiterwagenbetriebs gemifS
Nummer 3.2.1 muss jeder Fahrzeughalter das Teilen von Fahrzeugreferenzdaten iiber standardisierte und
foderierte Fahrzeugreferenzdatenbanken gemaf Nummer 3.3.2 sicherstellen.

(2)  Zur Unterstiitzung des Betriebs von Intermodaltransporten gemafs Nummer 3.2.2

a)  muss jeder Halter von intermodalen Ladeeinheiten (ILUs) das Teilen von ILU-Referenzdaten iiber
standardisierte und foderierte ILU-Referenzdatenbanken gemaff Nummer 3.3.3 sicherstellen;

b)  kann jeder Halter von Giiterwagen und jeder Halter von ILUs das Teilen von Daten iiber den
Betriebsstatus seiner Giiterwagen und ILUs iiber die standardisierten und foderierten Betriebsda-
tenbanken fiir Giiterwagen und intermodale Ladeeinheiten gemifl Nummer 3.3.4 sicherstellen.

(3)  Telematik-Akteure, die fiir frachtspezifische Referenzdaten gemif den Absitzen 1 und 2 verantwortlich
sind, miissen ihre Referenzdaten gemifs Artikel 8 Absatz 4 und Artikel 10 verwalten und Zugang zu
diesen Daten zur Nutzung unter den Bedingungen der Creative-Commons-Lizenz BY-ND 4.0 oder einer
anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen Lizenz gewdhren.

52/85

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj



ABL. L vom 10.2.2026

DE

3.3.2.  Fahrzeugreferenzdatenbanken

1)

Bei der Einrichtung, Verwaltung und Pflege standardisierter und foderierter Fahrzeugreferenzdatenbanken
(RSRDs) auf Unionsebene gemdfl den in Anlage C Index [103] referenzierten Spezifikationen miissen die
Fahrzeughalter unter der Koordinierung der Agentur zusammenarbeiten.

Die Fahrzeughalter sind fiir die Erfassung und Pflege von Fahrzeugreferenzdaten in einer RSRD gemifs den
in Anlage C Index [103] referenzierten Spezifikationen verantwortlich und miissen die Datenqualitdt
gewihrleisten. Hierzu miissen die Fahrzeughalter sicherstellen, dass die geteilten Daten auf dem neuesten
Stand sind und den Stand der Prozesse, die das Fahrzeug gemifl den geltenden Rechtsvorschriften
durchlaufen muss, genau widerspiegeln.

Fiir die Zwecke des Absatzes 1 miissen die Fahrzeughalter in der RSRD alle Fahrzeugreferenzdaten aus den
folgenden Registern weiterverwenden:

a)  dem von der Agentur gemif Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016797 und dem Durchfithrungs-
beschluss (EU) 2018/1614 der Kommission (°) eingerichteten Europaischen Fahrzeugeinstellungs-
register (EVR), insbesondere , Verwaltungsdaten” gemaf§ Absatz 5 Buchstabe a dieser Nummer und
,Auslegungsdaten” gemif Absatz 5 Buchstabe b dieser Nummer;

b) dem gemif Artikel 48 der Richtlinie (EU) 2016/797 und dem Durchfithrungsbeschluss
2011/665/EU der Kommission (%) eingerichteten Europiischen Register genehmigter Fahrzeugtypen
(ERATV), insbesondere ,Auslegungsdaten gemaf8 Absatz 5 Buchstabe b dieser Nummer.

Um das Volumen der fiir betriebliche Zwecke geteilten Daten maoglichst gering zu halten und die Effizienz
des Giiterwagenbetriebs gemifl Nummer 3.3.1 zu erh6hen, miissen Fahrzeughalter sicherstellen, dass
gemifl Artikel 4 iiber die RSRDs die Fahrzeugreferenzdaten fuir Telematik-Akteure auf leichte und faire
Weise und unter den Bedingungen der Creative-Commons-Lizenz BY-ND 4.0 oder einer anderen
gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen Lizenz zuginglich gemacht werden.

Die in einer RSRD geteilten Referenzdaten sind wie folgt zu gruppieren:

a)  Verwaltungsdaten:

Fahrzeugreferenzdaten gemif8 Absatz 3 Buchstabe a dieser Nummer in Bezug auf die Genehmigung
eines Fahrzeugs und dessen Registrierung gemdfl den Artikeln 21 und 22 der Richtlinie
(EU) 2016/797:

b)  Auslegungsdaten:

Fahrzeugreferenzdaten gemifS Absatz 3 Buchstaben a und b in Bezug auf die technischen Merkmale
eines Fahrzeugs, insbesondere Daten, die von Eisenbahnunternehmen fir das Kapazitits- und
Verkehrsmanagement in Bezug auf ihre Ziige gemifl Abschnitt 2 und fiir das Management von
Giiterwagen gemifl Abschnitt 3 benotigt werden.

3.3.3.  Referenzdatenbanken fiir intermodale Ladeeinheiten

1)

Bei der Einrichtung, Verwaltung und Pflege standardisierter und foderierter Referenzdatenbanken fir
intermodale Ladeeinheiten (ILUs) gemaf8 den Absdtzen 3, 4 und 5 und den in Anlage C Index [103] und
Index [1] referenzierten Spezifikationen miissen die Halter intermodaler Ladeeinheiten (im Folgenden
,ILU-Halter*) unter der Koordinierung der Agentur zusammenarbeiten.

Die ILU-Halter sind fiir die Erfassung und Pflege von Qualititsdaten in den in Absatz 1 genannten
Datenbanken verantwortlich. Hierzu miissen die ILU-Halter sicherstellen, dass die geteilten Daten auf dem
neuesten Stand sind und den Stand der Prozesse, die die ILU gemifl den geltenden Rechtsvorschriften
durchlduft, genau widerspiegeln.

() Durchfithrungsbeschluss (EU) 2018/1614 der Kommission vom 25. Oktober 2018 zur Festlegung der Spezifikationen fiir die
Fahrzeugeinstellungsregister nach Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates sowie zur
Anderung und Aufhebung der Entscheidung 2007/756/EG der Kommission (ABL L 268 vom 26.10.2018, S. 53, ELI: http://data.
europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/0j).

(®) Durchfithrungsbeschluss 2011/665/EU der Kommission vom 4. Oktober 2011 iiber das Europdische Register genehmigter
Schienenfahrzeugtypen (ABL. L 264 vom 8.10.2011, S. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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3.3.4.1.

(3) Die Referenzdaten sind tiber die in Absatz 1 genannten Datenbanken zu veréffentlichen und miissen
folgende Daten umfassen:

a)  die Kennung von ILUs, einschlieflich aller Arten von Sattelanhingern, gemif8 den in Anlage C
Index [2] referenzierten Spezifikationen;

b)  die ILU-Art (Container, Wechselbehilter oder Sattelanhinger) und deren Kompatibilitdt mit
Giiterwagen und Strecken gemif den in Anlage C Index [2] referenzierten Spezifikationen;

¢)  relevante Lastmerkmale, Gewichte und Abmessungen.

(4)  Um das Volumen der fiir betriebliche Zwecke geteilten Daten moglichst gering zu halten und die Effizienz
von ILU-Bewegungen gemidfl Nummer 3.2.2 zu erhéhen, miissen ILU-Halter sicherstellen, dass gemif
Artikel 4 tiber die in Absatz 1 genannten Datenbanken die ILU-Referenzdaten fiir Telematik-Akteure auf
leichte und faire Weise und unter den Bedingungen der Creative-Commons-Lizenz BY-ND 4.0 oder einer
anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen Lizenz zuginglich gemacht werden.

(5) Die gemaf$ Absatz 3 geteilten Referenzdaten sind wie folgt zu gruppieren:

a)  Verwaltungsdaten:

ILU-Referenzdaten beziiglich der Zertifizierung von ILUs und deren Registrierung gemaf$ den in
Anlage C Index [2] referenzierten technischen Spezifikationen;

b)  Auslegungsdaten:

ILU-Referenzdaten zu den technischen Merkmalen von intermodalen Ladeeinheiten, insbesondere
Daten, die von Betreibern von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs und von Eisenbahn-
unternehmen fir die Zugvorbereitung gemidf Nummer 2.5 und ILU-Bewegungen gemifd
Nummer 3.2.2 benotigt werden.

Betriebsdatenbanken fiir Wagen und intermodale Ladeeinheiten

Allgemeines

(1) Damit Bewegungen von Ziigen gemdff Nummer 2.6 und von Giiterwagen sowie intermodalen
Ladeeinheiten gemaff Nummer 3.2 verfolgt werden konnen und die damit verbundene Kommunikation
zwischen dem federfithrenden Eisenbahnunternehmen und anderen beteiligten Eisenbahnunternehmen
gewihrleistet ist, kann das Eisenbahnunternehmen die Zugbewegungsdaten, die es mit den beteiligten
Infrastrukturbetreibern und Betreibern von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs sowie dem
federfithrenden Eisenbahnunternehmen gemaf Nummer 2.6 teilt, in Gliterwagenbewegungsdaten gemafd
Nummer 3.2.1 und Daten iiber die Bewegung von ILUs gemdfl Nummer 3.2.2 untergliedern. In solchen
Fillen miissen die entsprechenden Daten gemaf§ den Absitzen 4 bis 8 dieser Nummer geteilt werden.

(2)  Betriebliche Mitteilungen zwischen dem federfithrenden Eisenbahnunternehmen und anderen beteiligten
Eisenbahnunternehmen miissen auf Referenzdaten beruhen, die geteilt werden iiber:

a)  die unter Nummer 3.3.2 des vorliegenden Anhangs genannten Fahrzeugreferenzdatenbanken,
insbesondere die im Europaischen Fahrzeugeinstellungsregister (EVR) gemifl dem Durchfithrungs-
beschluss (EU) 2018/1614 eingetragenen Fahrzeugnummern;

b)  die ILU-Referenzdatenbanken gemifl Nummer 3.3.3 des vorliegenden Anhangs, insbesondere ILU-
Nummern gemdfl Nummer 3.3.3 Absatz 3 Buchstabe a des vorliegenden Anhangs.

(3) Von Eisenbahnunternehmen gemifl Nummer 2.6 geteilte Zugverkehrsdaten miissen auch auf den
Betriebsstatusdaten von Giiterwagen gemdfl Nummer 3.3.4 beruhen, wenn verfugbar.

(4)  Um das Volumen der fiir betriebliche Zwecke und zur Information von Giiterverkehrskunden geteilten
Daten moglichst gering zu halten und die Effizienz des Managements von Giiterwagen und intermodalen
Ladeeinheiten gemdf Nummer 3.2 zu erhohen, kann jedes Eisenbahnunternehmen an der Einrichtung,
Verwaltung und Pflege standardisierter und foderierter Referenzbetriebsdatenbanken fiir Wagen und
intermodale Ladeeinheiten (WIMO) gemdfl den in Anlage C Index [102] genannten Spezifikationen
mitwirken.
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3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.4.4.

3.3.4.5.

3.3.4.6.

3.4.

(5) Uber die WIMO-Datenbanken miissen die Betriebsstatusdaten von Giiterwagen und ILUs gemif
Nummer 3.3.4 fiir alle Telematik-Akteure gemaf8 Artikel 4 Absatz 1, einschlieSlich Fahrzeughaltern und
Flottenmanagern, und fir die im Beforderungsvertrag genannten Giiterverkehrskunden auf leichte und
faire Weise zuginglich gemacht werden. Die entsprechende gemeinsame Datennutzung muss durch eine
Telematikanwendung gemaf8 Artikel 14 und Nummer 1.7 erreicht werden.

(6) Jedes Eisenbahnunternehmen ist fiir die Erfassung und Pflege von Qualititsdaten iiber den
Giiterwagenstatus in den WIMO-Datenbanken verantwortlich. Hierzu muss jedes Eisenbahnunternehmen
sicherstellen, dass die geteilten Daten auf dem neuesten Stand sind und den Stand der Prozesse, die
Giiterwagen und ILUs gemif den geltenden Rechtsvorschriften durchlaufen, genau widerspiegeln.

(7) Die WIMO-Datenbanken miissen Echtzeitdaten iiber die Bewegung eines Giiterwagens oder einer ILU von
der Abfahrt bis zur Ablieferung am Gleisanschluss des Giiterverkehrskunden enthalten. Die Daten miissen
Wagenlaufinformationen gemifl Nummer 3.2.1 und Wagenprognoseinformationen gemaf Nummer 3.2.3
umfassen.

(8)  Spdtestens zur Freigabezeit des Giiterwagens oder der ILU durch den im Beforderungsvertrag genannten
Giiterverkehrskunden miissen von Eisenbahnunternehmen Zugverkehrsdaten, Wagenlauf- und
Wagenprognoseinformationen sowie Informationen beziiglich der Bewegung von ILUs iiber die WIMO-
Datenbanken geteilt werden. Die Freigabezeit ist der erste Eintrag, der von dem Eisenbahnunternehmen
der Abfahrt an der Ausgangs-Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs (,abfahrendes Eisenbahnun-
ternehmen®) in den WIMO-Datenbanken fir die Bewegung eines Giiterwagens oder einer ILU fiir einen
bestimmten Schienengiiterverkehrsdienst geteilt wird.

Beladung des Giiterwagens

Das abfahrende Eisenbahnunternehmen muss den Status ,loading of the freight wagon® in den WIMO-
Datenbanken registrieren und Zugang zu diesem Status gewahren. Es muss diesen Status so lange beibehalten,
bis ihm der im Bef6rderungsvertrag genannte Giiterverkehrskunde die Beendigung der Beladung mitteilt.

Beladener Giiterwagen ist unterwegs

Bei Abfahrt eines beladenen Giiterwagens vom Ausgangsort gemdfl Nummer 3.2.1.5 muss das abfahrende
Eisenbahnunternehmen den Status ,loaded freight wagon on journey* in den WIMO-Datenbanken registrieren
und Zugang zu diesem Status gewahren.

Leerer Giiterwagen ist unterwegs

Bei Abfahrt eines leeren Giiterwagens vom Ausgangsort gemdfl Nummer 3.2.1.5 muss das abfahrende
Eisenbahnunternehmen den Status ,empty freight wagon on journey” in den WIMO-Datenbanken registrieren
und Zugang zu diesem Status gewahren.

Entladung des Giiterwagens

Das Eisenbahnunternehmen der Ankunft an einer Ziel-Serviceeinrichtung des Schienengiiterverkehrs
(-ankommendes Eisenbahnunternehmen®) muss den Status ,unloading of the freight wagon“ in den WIMO-
Datenbanken registrieren und Zugang zu diesem Status gewahren. Es muss diesen Status so lange beibehalten,
bis ihm der im Beforderungsvertrag genannte Giiterverkehrskunde die Beendigung der Entladung mitteilt.

Leerer Giiterwagen unter Flottenmanagement-Kontrolle

Das ankommende Eisenbahnunternehmen muss den Status ,empty freight wagon under fleet management
control“ in den WIMO-Datenbanken registrieren, um die Verfiigbarkeit eines leeren Giiterwagens mit
bestimmten Merkmalen widerzuspiegeln.

Teilen von Daten mit anderen Akteuren

Infrastrukturbetreiber, Betreiber von Serviceeinrichtungen des Schienengiiterverkehrs und Eisenbahnun-
ternehmen miissen gemdfl Artikel 4 und den in Abschnitt 3 festgelegten Anforderungen Daten mit anderen
Telematik-Akteuren teilen, die fir das Management von Verbindungen zu anderen Verkehrstrigern zustindig
sind.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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4.1.

4.2.

4.2.1.

AUSSTELLUNG VON FAHRKARTEN FUR SCHIENENPERSONENVERKEHRSDIENSTE UND REISEINFORMATIONEN FUR
FAHRGASTE IM EISENBAHNVERKEHR
Allgemeines

(1) In den Bestimmungen des Abschnitts 4 sind die Anforderungen an die interoperable gemeinsame
Datennutzung festgelegt, die fiir die Durchfithrung der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten
Prozesse fiir alle in der Union betriebenen Schienenpersonenverkehrsdienste erforderlich ist.

(2)  Rechte auf Zugang zu Daten fiir die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten sind in den Artikeln 4 und 6
festgelegt.

(3) Daten fur die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten miissen Folgendes umfassen:
a)  Fahrgastfahrplandaten gemifl Nummer 4.2;
b)  geteilten Tarifdaten gemaf Nummer 4.3;

¢)  Daten beziiglich Beforderungsbedingungen gemaf Nummer 4.4.

Fahrgastfahrplandaten

Fahrgastfahrplandaten

Die Bestimmungen dieser Nummer gelten fiir alle Schienenpersonenverkehrsdienste.

(1) Die gemaf Artikel 6 Absatz 1 geteilten Fahrgastfahrplandaten miissen den in Anlage C Index [P.2] und
Index [P.4] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Die Fahrgastfahrplandaten miissen mindestens folgende Informationen enthalten:
a)  Grundsitzliches iiber Zugvarianten;

b)  Personenzug-Identifikationsnummer eines Zuges als die ,RetailServiceld” in Kombination mit der
Zugreferenzkennung gemifl den Nummern 2.1.2 bis 2.1.5;

¢)  verschiedene Moglichkeiten der Darstellung von Verkehrstagen;

d)  Zugart, Markenname und, falls abweichend vom Schienenverkehr, der zugehorige Verkehrstrager;
e)  Verkniipfungen zwischen Schienenverkehrsdiensten;

f)  an Ziige angehingte Wagengruppen;

g)  Zugvereinigung und Zugteilung;

h)  durchgehende Verbindungen mit einer anderen verbundenen Zugkennung (,connecting to®);

i) durchgehende Verbindungen mit Anderung der Zugkennung (,change of service number*);

j) Einzelheiten zu Schienenverkehrsdiensten, einschlieSlich der 6ffentlichen Ankunftszeit, der
offentlichen Abfahrtszeit und der offentlichen Durchfahrtszeiten;

k)  Halte mit Ein- oder Ausstiegsbeschrinkungen fiir Fahrgiste;

)  Nachtziige;

m)  Uberfahren von Zeitzonengrenzen;

n)  Preise und Buchungsdetails;

0)  Organisationskennung des Dateninhabers gemifl Nummer 1.2.1;

p)  Serviceeinrichtungen im Sinne des Artikels 3 Nummer 11 der Richtlinie (EU) 2012/34;

q)  Zuginglichkeit des Zuges gemidf Nummer 4.4.3.1, einschlieflich planmiflig vorgesehener
Vorrangsitze, Rollstuhlplitze und Universalschlafabteile;

r)  zusitzliche Dienstleistungen;
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s)  Anschlusszeiten zwischen Personenverkehrsdiensten gemaff Nummer 4.2.2;
t)  Bahnhofsverzeichnis;

u)  bestehende direkte und, sofern bekannt, indirekte Online-Verkaufskanile von Distributoren, iiber die
die Verftigbarkeit von Eisenbahnprodukten in Echtzeit tiberpriift werden kann.

Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der Dateninhaber muss gemidf Artikel 6 Absatz 1
Zugang zu allen seinen Fahrgastfahrplandaten zur Nutzung unter den Bedingungen der Creative-
Commons-Lizenz BY-NC-ND 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen
Lizenz oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den
beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, gewéhren.

Spitestens eine Woche nach Veroffentlichung des endgiiltigen Netzfahrplans eines Schienenpersonenver-
kehrsdienstes durch die betreffenden Infrastrukturbetreiber muss jedes betroffene Eisenbahnunternehmen
oder gegebenenfalls der Dateninhaber Zugang zu den Daten des jdhrlichen Fahrgastfahrplans des
betreffenden Verkehrsdienstes gemafs Artikel 6 Absatz 1 gewdhren.

Spitestens drei Wochen, bevor die Aktualisierung des jahrlichen Fahrgastfahrplans eines Schienenperso-
nenverkehrsdienstes in Kraft tritt, muss jedes betroffene Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der
Dateninhaber die Daten des jahrlichen Fahrgastfahrplans in Bezug auf den betreffenden Verkehrsdienst
gemilS Artikel 6 Absatz 1 aktualisieren. Ferner miissen die Daten des jahrlichen Fahrgastfahrplans dieses
Verkehrsdienstes gemdfl Artikel 8 der Verordnung (EU) 2021/782 aktualisiert werden, wenn sich die
Einstellung von Schienenpersonenverkehrsdiensten auf sie auswirkt. Ein Eisenbahnunternehmen oder
gegebenenfalls der Dateninhaber kann unter auffergewohnlichen Umstinden innerhalb kiirzerer Fristen
Notfallaktualisierungen seines jahrlichen Fahrgastfahrplans eines Schienenpersonenverkehrsdienstes
vornehmen.

Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der Dateninhaber muss fur mindestens 12 Monate nach
Ankunft des entsprechenden Schienenpersonenverkehrsdienstes Zugang zu den Fahrgastfahrplandaten
gemifd Artikel 6 Absatz 1 gewahren.

Wird ein direkter Schienenpersonenverkehrsdienst mit oder ohne Zwischenhalte von mehreren Eisenbahn-
unternehmen betrieben oder ist ein solcher Betrieb beabsichtigt, muss sich das gemif$ Artikel 13 benannte
federfithrende Eisenbahnunternehmen mit allen anderen Eisenbahnunternehmen, die diesen
Verkehrsdienst betreiben, abstimmen, um die Fahrgastfahrplandaten fiir alle von diesem Verkehrsdienst
bedienten Halte zu aggregieren. Fiir jeden einzelnen Teil eines Schienenpersonenverkehrsdienstes, der von
einem einzigen Eisenbahnunternehmen betrieben wird, bleibt dieses Unternehmen verantwortlich fiir die
Gewihrung des Zugangs gemifl Artikel 6 zu den durch das federfithrende Eisenbahnunternehmen
aggregierten Daten.

Gemif Artikel 6 Absatz 1 geteilte Fahrgastfahrplandaten sind

a)  eine geeignete Form und geeignete technische Optionen im Sinne des Artikels 9 Absatz 3 bzw. des
Artikels 10 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2021/782, um digitalen Zugang zu Fahrplinen zu
gewihren, die gemdfl Anhang II Teil [ der genannten Verordnung Teil der vor Fahrtantritt bereitzus-
tellenden Informationen sind, und die entsprechenden Verpflichtungen gemaf Artikel 9 Absatz 1
und Artikel 10 Absatz 5 der genannten Verordnung zu erfiillen;

b)  ein digitales maschinenlesbares Format im Sinne des Artikels 4 Absatz 1 Buchstabe b der Delegierten
Verordnung (EU) 2017/1926, um digitalen Zugang zu Fahrpldnen und planméiRigen Ubergingen
gemifl Nummer 1.1 Buchstabe d Ziffern v und vi des Anhangs der genannten Verordnung als Teil
statischer Reisedaten zu gewahren.

4.2.2.  Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten

1)

)

Die gemifl Artikel 6 Absatz 2 geteilten Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten miissen den
in Anlage C Index [P.2] und Index [P.4] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

Die Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten miissen mindestens folgende Informationen
enthalten:

a)  Anschlusszeiten im Bahnhof (,Standard-Mindestanschlusszeit);

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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b)  Anschlusszeiten zwischen verschiedenen Orten im Bahnhof (z. B. Bahnhofsteilen, Bahnsteigen), falls
zutreffend;

¢)  Anschlusszeiten zwischen dem betreffenden Bahnhof und Bahnhofen in der Nachbarschaft, falls
zutreffend.

(3)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Dateninhaber muss gemaf8 Artikel 6 Absatz 2 Zugang zu
Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten zur Nutzung unter den Bedingungen der Creative-
Commons-Lizenz BY-NC-ND 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen
Lizenz oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den
beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, gewéhren.

(4)  Spitestens eine Woche nach Veroffentlichung des endgiltigen Netzfahrplans eines Schienenpersonenver-
kehrsdienstes durch die betreffenden Infrastrukturbetreiber muss jeder betroffene Bahnhofsbetreiber oder
gegebenentfalls der Infrastrukturbetreiber oder der Dateninhaber gemidfS Artikel 6 Absatz 2 Zugang zu den
Anschlusszeiten gewihren, die fur den betreffenden Verkehrsdienst fiir den bevorstehenden jahrlichen
Fahrgastfahrplan gelten.

(5)  Spitestens drei Wochen, bevor die Aktualisierung der Anschlusszeiten fiir den jéhrlichen Fahrgastfahrplan
in Kraft tritt, miissen die Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls die Infrastrukturbetreiber oder
Dateninhaber, die fiir diese Anderungen verantwortlich sind, die entsprechenden Fahrgastfahrplandaten
gemill Artikel 6 Absatz 2 aktualisieren. Ein Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls ein Infrastruktur-
betreiber oder der Dateninhaber kann in Ausnahmefillen innerhalb kiirzerer Fristen Notfallaktuali-
sierungen vornehmen.

(6)  Jeder betroffene Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Infrastrukturbetreiber oder der Dateninhaber
muss gemdfl Artikel 6 Absatz 2 Zugang zu Daten beziiglich seiner Fahrgastfahrplananschlusszeiten
gewidhren und zwar fur mindestens zwolf Monate nach Ablauf der Giiltigkeit dieser Daten.

(7)  Kombinieren oder verbinden Bahnhofsbetreiber, Eisenbahnunternehmen, Distributoren oder Retailer zwei
oder mehr Schienenpersonenverkehrsdienste, miissen sie die gemifS Artikel 6 Absatz 2 verdffentlichten
Anschlusszeiten gemaff den Nummern 4.2.2.2 und 4.2.2.3 verwenden.

(8) Die gemafs Artikel 6 Absatz 2 geteilten Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten sind ein
digitales maschinenlesbares Format im Sinne des Artikels 4 Absatz 1 Buchstabe b der Delegierten
Verordnung (EU) 2017/1926, um digitalen Zugang zu der normalen Umsteigedauer gemaff Nummer 1.1
Buchstabe d Ziffern i und ii des Anhangs der genannten Verordnung als Teil statischer Reisedaten zu
gewdhren.

4.2.2.1. Mindestanschlusszeiten

(1)  Die Bahnhofsbetreiber miissen im Einklang mit der folgenden Tabelle die Mindestanschlusszeiten gemafS
Artikel 15 unter Beriicksichtigung der offentlichen Ankunftszeit des ankommenden Personenverkehrs-
dienstes und der oOffentlichen Abfahrtszeit des abgehenden Personenverkehrsdienstes festlegen,
einschlieflich der zusdtzlichen Zeit, die fur die Abfertigung von Fahrgisten, Fahrridern oder Gepick
erforderlich sein kann:

Mindestanschlusszeit Verantwortliche Partei Obligatorisch/optional
Standard-Mindestanschlusszeit in Bahnhofsbetreiber Obligatorisch
einem Bahnhof oder gegebenenfalls

Infrastrukturbetrei-
ber
Mindestanschlusszeit fiir eine Optional

bestimmte Art von
Personenverkehrsdienst, der von
einem bestimmten Unternehmen
betrieben wird

Innerhalb
eines Bahnhofs
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Mindestanschlusszeit Verantwortliche Partei Obligatorisch/optional

Mindestanschlusszeit fiir eine Optional
bestimmte Art von
Personenverkehrsdienst, unabhingig
davon, welches Unternehmen diese
Art von Dienst betreibt

Mindestanschlusszeit fir ein Optional
bestimmtes Unternehmen,
unabhingig von der Art des
Personenverkehrsdienstes

Standard-Mindestanschlusszeit Beteiligte Obligatorisch fur
zwischen zwei Bahnhofen Bahnhofsbetreiber Bahnhofe derselben
oder gegebenenfalls Metastation
beteiligte
Mindestanschlusszeit fiir eine Infrastrukturbetrel- Optional
bestimmte Art von ber
Personenverkehrsdienst, der von
‘B einem bestimmten Unternehmen
E % betrieben wird
= E Mindestanschlusszeit fiir eine Optional
= bestimmte Art von
N Personenverkehrsdienst, unabhingig
davon, welches Unternehmen diese
Art von Dienst betreibt
Mindestanschlusszeit fiir ein Optional

bestimmtes Unternehmen,
unabhingig von der Art des
Personenverkehrsdienstes

(2)  Fur Bahnhofe mit einem einzigen Bahnsteig, die nicht von anderen Personenlinienverkehrsdiensten als
Schienenverkehrsdiensten bedient werden, entspricht die Mindestanschlusszeit in diesem Bahnhof der
Dauer der Zughalte in diesem Bahnhof oder ist null.

4.2.2.2. Anschlusszeiten innerhalb eines Bahnhofs

Die innerhalb eines einzigen Bahnhofs geltenden Anschlusszeiten sind wie folgt zu verwenden:

a) Ist fiir ein bestimmtes Paar von abfahrenden und ankommenden Personenverkehrsdiensten eine
Mindestanschlusszeit festgelegt, muss sie von Bahnhofsbetreibern, Eisenbahnunternehmen, Distributoren
und Retailern als Mindestanschlusszeit zwischen diesen Diensten angewandt werden;

b)  ist eine Mindestanschlusszeit zwischen den abfahrenden Personenverkehrsdiensten eines bestimmten
Unternehmens in Bezug auf eine bestimmte Art von Dienst oder einen bestimmten Markenname und den
ankommenden Personenverkehrsdiensten eines bestimmten Unternehmens in Bezug auf eine bestimmte
Art von Dienst oder einen bestimmten Markennamen festgelegt, muss sie von Bahnhofsbetreibern,
Eisenbahnunternehmen, Distributoren und Retailern als Mindestanschlusszeit zwischen diesen
spezifischen Diensten angewandt werden;

¢)  ist eine Mindestanschlusszeit zwischen den abfahrenden Personenverkehrsdiensten einer bestimmten Art
von Dienst oder eines bestimmten Markennamens und den ankommenden Personenverkehrsdiensten
einer bestimmten Art von Dienst oder eines bestimmten Markennamens festgelegt, muss sie von
Bahnhofsbetreibern, Eisenbahnunternehmen, Distributoren und Retailern als Mindestanschlusszeit
zwischen diesen spezifischen Arten von Diensten angewandt werden;
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d)  ist — unabhingig von der Art des Dienstes oder des Markennamens der beteiligten Personenver-
kehrsdienste — eine Mindestanschlusszeit zwischen einem bestimmten abfahrenden Unternehmen und
einem bestimmten ankommenden Unternehmen festgelegt, muss diese von Bahnhofsbetreibern,
Eisenbahnunternehmen, Distributoren und Retailern als Mindestanschlusszeit zwischen den Personenver-
kehrsdiensten dieser spezifischen Unternehmen angewandt werden;

e)  ist keine der unter den Buchstaben a bis d genannten Bedingungen erfiillt, miissen Bahnhofsbetreiber,
Eisenbahnunternehmen, Distributoren und Retailer die fiir den betreffenden Bahnhof festgelegte Standard-
Mindestanschlusszeit anwenden.

4.2.2.3. Anschlusszeiten zwischen zwei Bahnhofen

Die zwischen zwei Bahnhofen geltenden Anschlusszeiten sind wie folgt zu verwenden:

a)  Ist eine Mindestanschlusszeit zwischen einem bestimmten abfahrenden Unternehmen in Bezug auf eine
bestimmte Art von Personenverkehrsdienst oder einen bestimmten Markennamen und einem bestimmten
ankommenden Unternehmen in Bezug auf eine bestimmte Art von Personenverkehrsdienst oder einen
bestimmten Markennamen festgelegt, muss diese von Bahnhofsbetreibern, Eisenbahnunternehmen,
Distributoren und Retailern als Mindestanschlusszeit zwischen diesen spezifischen Diensten angewandt
werden;

b)  ist eine Mindestanschlusszeit zwischen den abfahrenden Personenverkehrsdiensten einer bestimmten Art
von Dienst oder eines bestimmten Markennamens und den ankommenden Personenverkehrsdiensten
einer bestimmten Art von Dienst oder eines bestimmten Markennamens festgelegt, muss sie von
Bahnhofsbetreibern, Eisenbahnunternehmen, Distributoren und Retailern als Mindestanschlusszeit
zwischen diesen spezifischen Arten von Diensten angewandt werden;

¢)  ist — unabhingig von der Art oder des Markennamens der beteiligten Personenverkehrsdienste — eine
Mindestanschlusszeit zwischen einem bestimmten abfahrenden Unternehmen und einem bestimmten
ankommenden Unternehmen festgelegt, muss diese von Bahnhofsbetreibern, Eisenbahnunternehmen,
Distributoren und Retailern als Mindestanschlusszeit zwischen den Personenverkehrsdiensten dieser
spezifischen Unternehmen angewandt werden;

d) ist eine Standard-Mindestanschlusszeit zwischen zwei Bahnhofen festgelegt, ist sie von
Bahnhofsbetreibern, Eisenbahnunternehmen, Distributoren und Retailern als Mindestanschlusszeit
zwischen diesen Bahnhofen anzuwenden;

e)  ist keine der unter den Buchstaben a bis d genannten Bedingungen erfiillt, darf keine Mindestanschlusszeit
angewandt werden.

4.2.2.4. Berechnung der Anschlusszeit

Aspekte beziiglich der Interoperabilitdt der Berechnung der folgenden Elemente werden als ,offener Punkt
gemdfl Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden
Anhangs aufgefiihrt:

(1)  Anschlusszeit fiir Fahrgiste;

(2) die an Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit angepasste
Anschlusszeit;

(3) die fiir Fahrgiste, die ein Fahrrad mitfihren, angepasste Anschlusszeit;

(4)  zusatzliche Zeit fur die Abfertigung von Fahrgisten, Fahrradern oder Gepick.

4.3. Tarifdaten

4.3.1.  Tarifdaten fiir Schienenpersonenverkehrsdienste

(1) Die gemif Artikel 6 Absatz 3 geteilten Tarifdaten miissen den in Anlage C Index [P.3] und Index [B.16]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.
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Fiir den direkten Zugang zu Tarifdaten und deren kommerzielle Nutzung gemiafd Artikel 6 Absatz 3 Satz 2
und vorbehaltlich der in Artikel 23 Buchstaben ¢ und e aufgefiihrten kiinftigen Entwicklungen kann die
Verwendung anderer Datenformate, die mit den in Anlage C Index [P.7] referenzierten Spezifikationen
vollstindig kompatibel und interoperabel sind, vertraglich vereinbart werden.

Die Tarifdaten miissen Schienenpersonenverkehrsdienste oder Teile solcher Dienste sowie mindestens die
folgenden Informationen enthalten:

a)  alle bestehenden Tarife und zugehorigen Preistabellen, einschlieSlich Normalpreisen, Sonderpreisen
oder ermifSigten Preisen und Zeitfahrkarten, mit Ausnahme derjenigen, die fiir die Beschaftigten des
Dateninhabers gelten oder fiir die Beschiftigten anderer Unternehmen, sofern sie kommerziell als
besondere Business-to-Business-Tarife vereinbart wurden;

b)  Informationen dariiber, ob ein Preis dynamisch ist, d. h. einer dynamischen Preisgestaltung wie
Ertragsmanagement oder Kapazititsiiberlegungen unterliegt, sowie Informationen iiber die auf
diesen Preis je Kategorie angewandten Spannen;

¢) einen Link zu den geltenden Allgemeinen und Besonderen Beforderungsbedingungen gemifS
Nummer 4.4;

d) alle in Anhang II der Verordnung (EU) 2021/782 festgelegten tarifbezogenen Informationen vor
Fahrtantritt, die fur Retailer erforderlich sind;

e) alle Informationen, die fir Issuer fiir die Ausstellung von Fahrkarten gemidfl den folgenden
Spezifikationen erforderlich sind:

i)  Nummer 4.5, sofern der Tarif einer Verfiigbarkeitspriifung unterliegt;
i)  Nummer 4.6 fiir Sicherheitselemente;
f)  die Vorschriften fiir die Ausstellung und Uberpriifung von Fahrkarten gemaf Nummer 4.3.2.

Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der Dateninhaber muss gemifs Artikel 6 Absatz 3
Zugang zu allen seinen vorhandenen Tarifdaten zur Nutzung unter den Bedingungen der Creative-
Commons-Lizenz BY-ND 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen Lizenz
oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den beteiligten
Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, gewihren.

Spitestens eine Woche nach Veroffentlichung des endgiiltigen Netzfahrplans eines Schienenpersonenver-
kehrsdienstes durch die betreffenden Infrastrukturbetreiber muss jedes Eisenbahnunternehmen oder
gegebenentfalls der Dateninhaber gemifl Artikel 6 Absatz 3 Zugang zu allen fiir den betreffenden Dienst
vorhandenen Tarifdaten gewihren, damit der Dienst im Voraus erworben werden kann, unbeschadet
anderer Tarife fiir denselben Schienenpersonenverkehrsdienst, die gemidf ihren jeweiligen Verkaufsbe-
dingungen verfiigbar gemacht werden.

Mindestens sechs Tage, bevor die Tarifaktualisierung fiir einen Schienenpersonenverkehrsdienst in Kraft
tritt und unbeschadet anderer Tarife fiir denselben Dienst, die gemif8 ihren jeweiligen Verkaufsbe-
dingungen zuginglich gemacht werden, muss das fiir diese Anderungen verantwortliche Eisenbahnun-
ternehmen oder gegebenenfalls der Dateninhaber Zugang zu den entsprechenden Daten gemifs Artikel 6
Absatz 3 gewihren.

Gemifs Artikel 6 Absatz 3 geteilte Tarifdaten sind

a)  eine geeignete Form und geeignete technische Optionen im Sinne des Artikels 9 Absatz 3 bzw. des
Artikels 10 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2021/782, um digitalen Zugang zu den Bedingungen fiir
alle verfugbaren Fahrpreise zu gewihren, die gemaff Anhang II Teil I der genannten Verordnung Teil
der vor Fahrantritt bereitzustellenden Informationen sind, und die entsprechenden Verpflichtungen
gemdls Artikel 9 Absatz 1 und Artikel 10 Absatz 5 der genannten Verordnung zu erfiillen;

b)  ein digitales maschinenlesbares Format im Sinne des Artikels 4 Absatz 1 Buchstabe b der Delegierten
Verordnung (EU) 2017/1926, um digitalen Zugang zu Grunddaten zu normalen Standardtarifen
und Sondertarifen gemifl Nummer 1.2 Buchstabe ¢ Ziffer i und Nummer 1.3 Buchstabe a des
Anhangs der genannten Verordnung als Teil der statischen Reisedaten zu gewahren.
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4.3.2.  Verwaltung der Vorschriften fiir die Ausstellung und Uberpriifung von Fahrkarten

(1) Damit Eisenbahnunternehmen, Distributoren, Issuer und Fahrkartenkontrollorganisationen die
Vorschriften fir die Ausstellung und Uberpriifung von Fahrkarten einheitlich umsetzen kénnen, muss
jedes Eisenbahnunternehmen Zugang gewihren zu:

a)  den Beforderungsbedingungen gemaf Nummer 4.4;
b)  den Vorschriften fiir die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten und die Fahrkartenkontrolle.

(2) Jedes Eisenbahnunternechmen oder gegebenenfalls der Dateninhaber muss die Beschreibung der
Vorschriften fiir die Ausstellung von Fahrkarten und die Uberpriifung von Fahrkarten als strukturierte
Daten in einem maschinenlesbaren Format mit allen Distributoren oder Issuern teilen, die zur
Weiterverlinkung auf die Verfiigbarkeit seiner Produkte berechtigt sind, sowie mit den Fahrkartenkontroll-
organisationen.

Aspekte beziiglich der technischen Interoperabilitit der entsprechenden gemeinsamen Datennutzung werden als
,offener Punkt“ gemdfl Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des
vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

4.3.3.  Informationen iiber die Online-Verkaufskandle von Eisenbahnunternehmen

Prasentiert ein Telematik-Akteur, der im Rahmen der Prozesse zur Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten an der
Fahrtplanung beteiligt ist, Informationen, die sich aus der Fahrtplanung ergeben, fiir die er gemifl den
Artikeln 4 bis 6 auf Daten tiber Eisenbahnprodukte zugegriffen hat, die er weder verkaufen noch vertreiben
darf, muss er diese Informationen mindestens auf die unter Nummer 4.2.1 Absatz 2 Buchstabe u genannten
Online-Verkaufskanale verlinken.

4.4. Beférderungsbedingungen

4.4.1.  Allgemeines

(1) Die Daten beziiglich der Beforderungsbedingungen miissen die unter den Nummern 4.4.2 bis 4.4.6
aufgefiihrten Angaben enthalten.

(2)  Jedes Eisenbahnunternehmen muss fiir die von ihm betriebenen Schienenpersonenverkehrsdienste Zugang
zu Daten beziiglich der Beférderungsbedingungen gemifl Artikel 6 Absatz 1 zur Nutzung unter den
Bedingungen der Creative-Commons-Lizenz BY-NC-ND 4.0 oder einer anderen gleichwertigen oder
weniger restriktiven offenen Lizenz oder anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven Zugangsbe-
dingungen, die von den beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbart wurden, gewihren.

(3) Jedes Eisenbahnunternehmen muss auf seiner offiziellen Website die Beforderungsbedingungen fiir die von
ihm betriebenen Schienenpersonenverkehrsdienste veroffentlichen und anzeigen.

(4)  Prasentiert ein Retailer einen Schienenpersonenverkehrsdienst, muss er auf seiner Website und seinen
mobilen Anwendungen die Beférderungsbedingungen auf der Grundlage von Daten anzeigen, zu denen er
gemifl Absatz 2 Zugang hat, oder tiber einen Link zu der Veroffentlichung eines einschldgigen Eisenbahn-
unternehmens gemafl Absatz 3.

(5) Websites und mobile Anwendungen, die zur Anzeige der Beforderungsbedingungen gemifl den
Absitzen 4 und 5 verwendet werden, miissen wahrnehmbar, bedienbar, verstandlich und robust gemifs
den Barrierefreiheitsanforderungen sein, die in den in Anlage C Index [P.6] referenzierten Spezifikationen
festgelegt sind.

(6)  Die Beforderungsbedingungen miissen eindeutig erkennbar dargestellt werden und gemaf$ Artikel 22 der
Verordnung (EU) 2021/782 und den Spezifikationen im Anhang der in Anlage A des vorliegenden
Anhangs referenzierten Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission () (TSI PRM) barrierefrei
zugdnglich sein.

() Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 iiber die technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitit beziiglich der Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt (ABL. L 356 vom 12.12.2014, S. 110, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1300/0j).
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Mindestens sechs Tage, bevor die Aktualisierung der Beférderungsbedingungen eines Schienenpersonen-
verkehrsdienstes in Kraft tritt, miissen die fiir diese Anderungen verantwortlichen Eisenbahnunternehmen
Zugang zu den entsprechenden Daten gemafs Artikel 6 gewahren. Die Eisenbahnunternehmen miissen
eine Liste der Punkte erstellen, die gegeniiber der vorangehenden Fassung gedndert wurden. Bei jeder
Anderung miissen sie den Zugang zu der fritheren Version der Daten mindestens ein Jahr lang, nachdem
die Version nicht mehr gilt, aufrechterhalten.

Gemifs Artikel 6 Absatz 1 geteilte Beforderungsbedingungen sind

a)  eine geeignete Form und geeignete technische Optionen im Sinne des Artikels 9 Absatz 3 bzw. des
Artikels 10 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2021/782, um digitalen Zugang zu den Allgemeinen
Vertragsbedingungen zu gewihren, die gemifl Anhang II Teil I der genannten Verordnung Teil der
vor Fahrantritt bereitzustellenden Informationen sind, und die entsprechenden Verpflichtungen
gemif Artikel 9 Absatz 1 und Artikel 10 Absatz 5 der genannten Verordnung zu erfiillen;

b)  ein digitales maschinenlesbares Format im Sinne des Artikels 4 Absatz 1 Buchstabe b der Delegierten
Verordnung (EU) 2017/1926 der Kommission, um digitalen Zugang zu den verschiedenen
Bedingungen gemafl Nummer 1.3 Buchstabe a des Anhangs der genannten Verordnung als Teil der
statischen Reisedaten zu gewihren.

4.4.2.  Bedingungen fiir die Beforderung von Fahrgdsten

Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenentfalls der Retailer muss die Fahrgéste auf folgende Informationen in
Bezug auf die Bedingungen fur die Beforderung von Fahrgisten aufmerksam machen:

a)

b)

die Beforderungsbedingungen des Eisenbahnunternehmens;
Informationen tiber Fahrgastrechte gemif Artikel 30 der Verordnung (EU) 2021/782;
die akzeptierten Zahlungsmittel;

Bedingungen fiir Verkauf und Kundendienst, insbesondere den Umtausch und die Erstattung von
Fahrkarten;

Verfahren fiir die Einreichung von Beschwerden unbeschadet und im Einklang mit Artikel 18 der
Verordnung (EU) 2021/782.

4.4.3.  Beforderungsbedingungen und Hilfeleistung fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitit (PRM)

4.4.3.1. Zuginglichkeit von Fahrzeugen

Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenentfalls der Retailer muss die Fahrgéste auf folgende Informationen in
Bezug auf die Zuginglichkeit von Fahrzeugen aufmerksam machen:

a)

b)

d)

e)

die Arten und Nummern der Ziige, in denen PRM-Einrichtungen vorhanden sind (die Liniennummer, falls
bestimmte Zugnummern nicht 6ffentlich verfugbar gemacht werden konnen);

die Arten und die Mindestanzahl der PRM-Einrichtungen in den Ziigen gemdfl der in Anlage A des
vorliegenden Anhangs referenzierten TSI PRM im Normalbetrieb;

die Verfahren zur Beantragung von Hilfe beim Einstieg in Ziige und Ausstieg aus Ziigen, insbesondere die
folgenden Informationen:

i)  Anmeldefrist;

ii)  Kontaktstellen fur die Beantragung von Hilfeleistungen, einschliefSlich der E-Mail-Adresse und der
Telefonnummer der Biiros fiir PRM-Hilfeleistungen;

i)  Offnungszeiten;

iv)  die Bedingungen, unter denen Hilfeleistungen gemif den Artikeln 23 und 24 der Verordnung
(EU) 2021/782 erbracht werden;

die hochstzulissige Grofe und das hochstzuldssige Gewicht der Rollstithle, einschlieflich des Gewichts des
Fahrgasts, unbeschadet der in Anlage A des vorliegenden Anhangs referenzierten TSI PRM;

die Bedingungen fiir die Beforderung von Begleitpersonen und|oder -tieren;
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4.4.3.2.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

f)  einen Link, unter dem die Bedingungen fiir den Zugang zum Bahnhof gemifs Nummer 4.4.3.2 verfiigbar
sind.

Zuginglichkeit von Bahnhofen

(1)  Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der Retailer muss die Fahrgiste auf Informationen zur
Zuginglichkeit der Abfahrts- und Ankunftsbahnhofe aufmerksam machen, die auf den in Absatz 2
genannten Barrierefreiheitsdaten beruhen, sofern verfiigbar.

(2) Die fur die Erhebung, die Pflege und den Austausch von Barrierefreiheitsdaten gemdfl Artikel 7a der
TSI PRM zustindige Stelle muss diese Daten gemdf der in Anlage A des vorliegenden Anhangs
referenzierten TSI PRM erfassen, konvertieren und an die von der Agentur betriebene Datenbank zur
Barrierefreiheit europdischer Bahnhofe (ERSAD-Datenbank) tibermitteln. Diese Daten miissen gemif dem
Format, das in den in Anlage C Index [B.15] des vorliegenden Anhangs referenzierten Spezifikationen
festgelegt ist, und unter den Zugangsbedingungen der Creative-Commons-Lizenz BY-NC-ND 4.0 oder
einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen Lizenz oder anderen gleichwertigen oder
weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den beteiligten Akteuren einvernehmlich vereinbart
wurden, ibermittelt werden.

Bedingungen fiir die Beforderung von Gepdck

Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der Retailer muss die Fahrgiste auf Informationen beziiglich
der Bedingungen fiir die Beférderung von Gepick, einschlieflich fiir den Transport von Gepick, sofern ein
Dienst zur Aufgabe von Reisegepéck angeboten wird, aufmerksam machen.

Bedingungen fiir die Beforderung von Fahrridern

(1) Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der Retailer muss die Fahrgiste auf die folgenden
Informationen beziiglich der Bedingungen fiir die Beforderung von Fahrradern aufmerksam machen,
sofern die Beforderung von Fahrradern gemaf$ Artikel 6 der Verordnung (EU) 2021/782 angeboten wird:

a)  die Arten und Nummern der Ziige mit Fahrradbeforderung und, falls fiir die Offentlichkeit keine
Zugnummer verfigbar ist, die Liniennummer, einschlieBlich Art und Anzahl der zulissigen
Fahrrider;

b)  bestimmte Zeiten und Zeitrdume, in denen die Beforderung von Fahrradern eingeschrinkt werden
kann, einschlieflich der Einzelheiten dieser Beschrankung;

¢) alle fir die Beforderung von Fahrridern geltenden Tarife;

d)  Angabe, ob in dem Zug eine spezifische Buchung fiir einen Fahrradstellplatz erforderlich ist, und
welches Verfahren fiir die Buchung zu verwenden ist, einschliefSlich der folgenden Angaben:

i) Anmeldefrist;

i)  gegebenenfalls Einzelheiten zu spezifischen Verkaufskanilen fiir die Buchung eines
Fahrradstellplatzes und zu den Offnungszeiten;

e)  aktuelle Informationen iiber die Verfiigbarkeit von Kapazititen fiir die Beforderung von Fahrriadern.

(2)  Jedes Eisenbahnunternehmen muss angeben, wenn keine Beforderung von Fahrridern angeboten wird.

Bedingungen fiir die Beforderung von Personenkraftwagen, Motorridern und Booten (im Folgenden ,,Pkw*)

Jedes Eisenbahnunternehmen oder gegebenenfalls der Retailer muss die Fahrgiéste auf folgende Informationen in
Bezug auf die Bedingungen fiir die Beférderung von Pkw aufmerksam machen, sofern ein Dienst zur
Beforderung von Pkw angeboten wird:

a)  Arten und Nummern der Ziige mit Pkw-Beforderung;
b)  bestimmte Zeiten und Zeitrdume, in denen die Beforderung von Pkw verfiigbar ist;

¢)  Normaltarife fur die Pkw-Beforderung, einschlieflich Tarifen fiir die Unterbringung der Fahrgiste, sofern
das Eisenbahnunternehmen eine Unterbringung anbietet;

d)  Ortund Zeit der Pkw-Verladung auf den Zug;
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e)

f

Ort und Ankunftszeit des Zuges am Zielbahnhof fiir die Pkw-Entladung;

Abmessungen, Gewicht und sonstige Einschrankungen fiir die Beférderung von Pkw.

Verfiigbarkeit und Buchungen

Allgemeines

1)

Die Genehmigung zur Erbringung eines Dienstes fiir bestitigte personenbezogene Vereinbarungen, d. h.
die Buchung, beispielsweise einer Beférderung, Unterbringung oder Hilfeleistung, kann auf Verlangen des
Distributors Teil einer einzigen Transaktion sein, bei der sowohl ein Beférderungsvertrag als auch eine
oder mehrere bestimmte Arten von Hilfeleistung oder bestimmte Arten von Unterbringung kombiniert
werden.

Alternativ kann eine Buchung neben dem Beférderungsvertrag nur den Verkauf einer Buchung fiir eine
bestimmte Art von Hilfeleistung oder fiir jede Art von Fahrgastunterbringung wie Sitzplatz, Liegewagen,
Schlafabteil, Vorrangsitz oder Rollstuhlplatz betreffen. Zudem kann sie die Buchung eines Schienenperso-
nenverkehrsdienstes beziiglich der Beférderung von Gepick oder eines Pkw oder die Buchung eines
Fahrradstellplatzes betreffen.

Die Verfuigbarkeit eines Eisenbahnprodukts muss sich auf ein Eisenbahnprodukt beziehen, das von einem
Fahrgast zu einem bestimmten Zeitpunkt erworben werden kann fiir:

a)  eine bestimmte Art der Hilfeleistung;

b)  eine bestimmte Art der Unterbringung;

¢)  die Beforderung von Gepick, eines Pkw oder eines Fahrrads;

d)  einen bestimmten Preis, der dem Ertragsmanagement unterliegt.

Unterliegt ein Tarif oder ein Produkt einer Verfiigbarkeitspriifung, ist aber entweder ausverkauft oder fiir
den Kauf durch einen Fahrgast zu einem bestimmten Zeitpunkt fiir einen bestimmten Zug nicht
anwendbar, miissen Informationen iiber entsprechende Dienste verfiigbar bleiben und vom Distributor
oder vom Retailer auf Verlangen angeboten werden.

Ein Distributor muss die Eisenbahnprodukte, die er von einem oder mehreren Eisenbahnunternehmen
oder anderen Distributoren bezieht, unabhingig von den beteiligten Eisenbahnunternehmen in fairer,
transparenter und diskriminierungsfreier Weise kombinieren konnen. Der Distributor muss Streckeninfor-
mationen aus seinem Fahrtenplaner abrufen und die entsprechenden Preise oder Preisspannen fiir jede
Teilstrecke der Fahrt entweder insgesamt oder gegebenenfalls fur Teile davon bestimmen kénnen. Sowohl
der Fahrtenplaner als auch die Preisbildungsmaschine des Distributors miissen Daten verwenden konnen,
auf die gemaf8 den Artikeln 4 und 6 der vorliegenden Verordnung zugegriffen wird. Distributoren miissen
die Verfugbarkeit von Eisenbahnprodukten iiber das Zuweisungssystem des Eisenbahnunternehmens
prifen konnen, und Distributoren miissen die Buchung dieser Eisenbahnprodukte ermoglichen.

Ein Retailer muss die Eisenbahnprodukte, die er von einem oder mehreren Distributoren bezieht, in fairer,
transparenter und diskriminierungsfreier Weise kombinieren konnen.

Kombiniert ein Distributor oder ein Retailer Eisenbahnprodukte, muss er die Issuer der entsprechenden
Fahrkarten anweisen, den Eisenbahnunternehmen, die die Verkehrsdienste im Zusammenhang mit diesen
Fahrkarten betreiben, gemaff Nummer 4.6 die Kombinationen der Fahrkarten zu melden.

Spezifikationen fiir die Kombination von Produkten durch den Distributor oder den Retailer sowie die
entsprechende Kommunikation zwischen ihnen werden als ,offener Punkt“ gemafl Artikel 4 Absatz 6 der
Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

Mit Ausnahme der Spezifikationen fiir die von Distributoren zur Priifung der Verfugbarkeit oder zur
Buchung eines Eisenbahnprodukts zu verwendenden APIs, die unter Nummer 4.5 festgelegt sind, werden
die Spezifikationen fiir die APIs, die fur den Vertrieb und Verkauf eines Eisenbahnprodukts verwendet
werden, als ,offener Punkt“ gemaf8 Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind in
Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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4.5.2.  Verfiigbarkeits- und Buchungsanfrage

(1)  Jeder Distributor muss sicherstellen, dass sein Vertriebssystem die Anfragen von Kunden (Retailern oder
Klienten) nach Verfiigbarkeit oder Buchung eines bestimmten Eisenbahnprodukts mit den betreffenden
Eisenbahnunternehmen iiber ihre Zuweisungssysteme gemdfl den in Anlage C Index [B.5] (%)
referenzierten Spezifikationen und auf der Grundlage vertraglicher Bestimmungen teilt.

(2) Im Einklang mit Anhang II Teil IIl der Verordnung (EU) 2021/782 lauten die verschiedenen Arten von
Buchungsanfragen wie folgt:

a)  Verfugbarkeitsanfrage;
b)  Buchungsanfrage;

¢)  Teilstornierungsanfrage;
d)  Vollstornierungsanfrage.

(3) Eine gemifl Absatz 1 und Artikel 6 Absatz 4 geteilte Verfiigbarkeitsanfrage ist eine geeignete technische
Option im Sinne des Artikels 10 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2021/782, um digitalen Zugang zu
Vorgingen in Buchungssystemen gemaf Anhang II Teil IIl der genannten Verordnung zu gewdhren und
die entsprechenden Verpflichtungen gemaf Artikel 10 Absatz 5 der genannten Verordnung zu erfiillen.

4.5.3.  Antworten auf Verfligbarkeits- und Buchungsanfragen

(1)  Wurde durch einen Distributor eine Verfiigbarkeits- oder Buchungsanfrage gemifl Nummer 4.5.2 gestellt,
miissen die betreffenden Eisenbahnunternehmen sicherstellen, dass ihre Zuweisungssysteme dem
anfragenden Vertriebssystem dieses Distributors fiir das von ihm spezifizierte Eisenbahnprodukt und
gemifl den in Anlage C Index [B.5] referenzierten Spezifikationen und auf der Grundlage vertraglicher
Bestimmungen eine Antwort iibermitteln.

(2)  Die verschiedenen Arten von Antworten auf Buchungsanfragen lauten wie folgt:

a,

Nt

Antwort zur Verfugbarkeit;

A=

Bestitigung einer Buchungsanfrage;

o
~

Bestitigung einer Teilstornierungsanfrage;

oL
=

Bestitigung einer Vollstornierungsanfrage;

o
~

Ersatzvorschlag;

ablehnende Antwort.

=

4.5.4.  Verfiigbarkeit und Buchung von PRM-Hilfeleistungen

(1)  Jedes Eisenbahnunternehmen und jeder Distributor muss sicherstellen, dass sein Zuweisungssystem bzw.
sein Vertriebssystem das Teilen von Daten beziiglich der Befoérderung von und Hilfeleistung fir PRM
gemil$ den in Anlage C Index [B.10] referenzierten Spezifikationen ermoglicht.

(2) Jedes Eisenbahnunternehmen muss sicherstellen, dass sein Zuweisungssystem die Vergabe einer
Bestitigungsnummer fiir die Buchung von PRM-Hilfeleistungen fur jede Abfahrt und Ankunft jedes
gebuchten Schienenpersonenverkehrsdienstes ermoglicht. Eine Bestatigungsnummer gibt dem Fahrgast
die Garantie und Gewissheit, dass die Hilfeleistung erbracht wird, und begriindet die Rechenschaftspflicht
und Verantwortung des Eisenbahnunternehmens fiir die Erbringung der Hilfeleistung.

4.5.5.  Verfiigbarkeit und Buchung von Fahrradstellplitzen

Zumindest fiir Schienenpersonenverkehrsdienste, bei denen eine Buchung von Fahrradstellplitzen gemif§
Artikel 6 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2021/782 erforderlich ist, muss jedes Eisenbahnunternehmen
sicherstellen, dass sein Zuweisungssystem eine Priifung der Verfugbarkeit oder eine Buchung von
Fahrradstellplitzen gemif den unter den Nummern 4.5.2 und 4.5.3 des vorliegenden Anhangs festlegten
Spezifikationen vornehmen kann.

() Fir Anfragen beziiglich der Verfiigbarkeit oder Buchung von PRM-Hilfeleistungen und anschlielende Antworten sind die geltenden

Spezifikationen stattdessen unter Nummer 4.5.4 festgelegt.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

Verfiigbarkeit und Buchung von Pkw-Beforderung

Zumindest fir Schienenpersonenverkehrsdienste, fiir die eine Pkw-Beforderung angeboten wird, muss jedes
Eisenbahnunternehmen sicherstellen, dass sein Zuweisungssystem eine Priifung der Verfugbarkeit oder eine
Buchung fiir die Beforderung von Pkw gemdf den unter den Nummern 4.5.2 und 4.5.3 festgelegten
Spezifikationen vornehmen kann.

Fahrkartenausstellung fiir den Produktvertrieb

Der Issuer ist fiir die Ausstellung von Fahrkarten gemifl den Nummern 4.6.1, 4.6.2 und 4.6.3 verantwortlich,
auch fiir die Meldung von Fahrkarten, die es fiir einen Personenverkehrsdienst ausgestellt hat, an die Eisenbahn-
unternehmen, die diesen Verkehrsdienst erbringen.

Sicherheitselemente fiir die elektronische Ubermittlung

(1)  Jeder Issuer, der eine Fahrkarte oder eine Buchung fir einen Schienenpersonenverkehrsdienst ausstellt,
muss die Sicherheitsdaten gemif den in Anlage C Index [B.12] referenzierten Spezifikationen generieren,
sobald die Daten iiber den Vertriebsstatus und den Verkauf erfolgreich an das Vertriebssystem des
Distributors gesandt wurden.

(2)  Um sicherzustellen, dass die Echtheit der Sicherheitselemente von den einschldgigen Fahrkartenkontrollor-
ganisationen iberpriift werden kann, muss der Issuer diese Sicherheitselemente fiir die elektronische
Ubermittlung unter Verwendung einer Public-Key-Infrastruktur (PKI) gemdf Nummer 1.3 Buchstabe b
generieren.

Referenznummer

(1)  Jeder Issuer muss fur die Meldung der von ihm ausgestellten Fahrkarten oder Buchungen an das
betreffende Eisenbahnunternehmen eine Referenznummer gemdf den in Anlage C Index [B.5]
referenzierten Spezifikationen anlegen. Jeder Issuer muss folgende Aktionen ausfithren:

a)  Verkniipfung der Referenznummer mit allen die Fahrkarte betreffenden Daten;
b)  Registrierung der Referenznummer im Zuweisungssystem der betreffenden Eisenbahnunternehmen;
¢)  Angabe der Referenznummer auf der Fahrkarte oder Buchung des Fahrgastes.

(2)  Jeder Issuer muss den Prozess gemifS Absatz 1 durchfiihren, sobald die Daten iiber den Vertriebsstatus und
den Verkauf erfolgreich an das Vertriebssystem des Distributors gesandt wurden.

Arten und Formate von Fahrkarten

(1)  Jedes Eisenbahnunternehmen und jede Fahrkartenkontrollorganisation muss mindestens gemifl den in
Anlage C Index [B.11] referenzierten Spezifikationen elektronisch ausgestellte Fahrkarten akzeptieren,
ausgenommen in folgenden Fillen:

a)  Die Fahrkarte ist fiir die betreffende Fahrt nicht geeignet;
b)  der Fahrkartenkontrollorganisation liegen stichhaltige Griinde zur Annahme von Betrug vor;

c)  die Fahrkarte wird nicht gemifl den unter Nummer 4.4 genannten Beforderungsbedingungen
verwendet.

(2)  Jeder Issuer muss mindestens eine(s) der Fahrkartenarten und -formate gemdf den in Anlage C
Index [B.11] referenzierten Spezifikationen verwenden konnen, um dem Fahrgast eine Fahrkarte fur das
erworbene Eisenbahnprodukt auszustellen.

(3) Die gleichen Ticketarten und -formate miissen von den Eisenbahnunternehmen sowohl fir Verkdufe durch
eines der beteiligten Eisenbahnunternehmen (,direkte Verkdufe) als auch fir Verkdufe durch einen
unabhingigen Issuer (,indirekte Verkdufe®) akzeptiert werden.

Fahrkartenkontrolle und Anderung des Fahrkartenstatus

Fahrkartenkontrollorganisationen, die vom Issuer Sicherheitszertifikate fiir ausgestellte Fahrkarten erhalten
haben, miissen die Fahrkartenkontrolldaten und Fahrkartenstatusinderungen mit den Fahrkarten-Issuern geméf
den Nummern 4.6.4.1 und 4.6.4.2 teilen.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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4.6.4.1. Fahrkartenannotation

(1) Die Meldungen zum Online-Abruf von Fahrkarten (,RetrieveTicketRequest®; ,RetrieveTrainTicketRequest®)
und die Fahrkartenannotationsmeldung (,AddAnnotationRequest“) miissen den in Anlage C Index [B.14]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

(2)  Eine Fahrkartenkontrollorganisation muss dem Issuer der von ihr kontrollierten Fahrkarte eine Meldung
senden, um die betreffende Fahrkarte online abzurufen (,RetrieveTicketRequest®; ,RetrieveTrainTi-
cketRequest®).

(3)  Eine Fahrkartenkontrollorganisation muss dem Issuer der von ihr kontrollierten Fahrkarte und anderen an
der Kontrolle dieser Fahrkarte beteiligten Fahrkartenkontrollorganisationen eine Fahrkartenannotation
senden (,AddAnnotationRequest”).

4.6.4.2. Erstattungs- oder Entschdadigungsantrag

(1) Das anfragende Vertriebssystem des Distributors muss im Namen der Fahrgiste Erstattungs- und
Entschiddigungsantrige fur die betreffende Fahrkarte oder Durchgangsfahrkarte an das Zuweisungssystem
der betroffenen Eisenbahnunternehmen senden.

(2) Die Struktur der Erstattungs- oder Entschidigungsantrige der Fahrgdste muss der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2024/949 der Kommission (°) entsprechen. Die entsprechenden Spezifikationen fiir die
interoperable gemeinsame Datennutzung durch einen Distributor und das betreffende Eisenbahnun-
ternehmen werden als ,offener Punkt“ gemdfl Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt
und sind in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

4.7. Reiseinformationen fiir Fahrgiste im Eisenbahnverkehr wihrend der Fahrt

4.7.1.  Informationen im Bahnhof

4.7.1.1. Allgemeines

(1)  Jeder Bahnhofsbetreiber muss den Fahrgisten im Bahnhof gemafl Artikel 9 Absatz 2 der Verordnung
(EU) 2021/782 visuelle und gesprochene Reiseinformationen fiir Fahrgiste zur Verfiigung stellen, die
gemdfs Artikel 22 der Verordnung (EU) 2021/782 und den Spezifikationen der in Anlage A des
vorliegenden Anhangs referenzierten TSI PRM barrierefrei zugédnglich sind.

(2)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Infrastrukturbetreiber oder der Dateninhaber muss ihm
vorliegende Informationen iiber den Bahnhof, einschlielich Bahnsteige und gegebenenfalls Bahnsteigab-
schnitte, an denen Ziige halten sollen, gemaf$ den in Anlage C Index [P.2] und Index [P.4] des vorliegenden
Anhangs referenzierten Spezifikationen mit den folgenden Informationen in Bezug auf die Ankunft und
Abfahrt von Ziigen integrieren:

a)  Zugverkehr auf der Grundlage der Daten, die in den gemidf Nummer 2.6 empfangenen Meldungen
enthalten sind;

b)  Zugbildung auf der Grundlage der Daten, die in den gemafl Nummer 2.5.1 empfangenen Meldungen
enthalten sind.

(3)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenenfalls der Infrastrukturbetreiber oder der Dateninhaber muss gemaf§
Artikel 4 anderen Telematik-Akteuren und iiber nationale Zugangspunkte Zugang zu den gemafd Absatz 2
integrierten Informationen zur Nutzung unter den Bedingungen der Creative-Commons-Lizenz BY-ND 4.0
oder einer anderen gleichwertigen oder weniger restriktiven offenen Lizenz oder anderen gleichwertigen
oder weniger restriktiven Zugangsbedingungen, die von den beteiligten Akteuren einvernehmlich
vereinbart wurden, gewahren.

() Durchfihrungsverordnung (EU) 2024/949 der Kommission vom 27. Médrz 2024 zur Festlegung eines einheitlichen Formulars fiir

Erstattungs- und Entschiddigungsantrige von Fahrgisten im Eisenbahnverkehr bei Verspitungen, verpassten Anschliissen und
Ausfillen von Schienenverkehrsdiensten gemif$ der Verordnung (EU) 2021/782 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L,
2024/949, 2.4.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/949/0j).
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(4)  Unbeschadet der Bestimmungen der in Anlage A des vorliegenden Anhangs referenzierten TSI PRM gelten
die Bestimmungen des Absatzes 1 fiir Bahnhofe, an denen Informationssysteme, d. h. Lautsprecheranlagen
oder dynamische visuelle Vorrichtungen wie Anzeigen, erneuert, aufgeriistet oder neu installiert werden.

(5)  Jeder Bahnhofsbetreiber oder gegebenentfalls der Infrastrukturbetreiber oder der Dateninhaber muss gemaf§
Artikel 15 Absitze 3 und 4 iiber folgende Punkte entscheiden:

a)  die Art der installierten Informationssysteme, d. h. Lautsprecheranlagen oder dynamische visuelle
Vorrichtungen wie Anzeigen;

b)  den Zeitpunkt der Informationsbereitstellung;

¢)  den Ort, an dem die Informationssysteme im Bahnhof installiert werden.

4.7.1.2. Zugabfahrten

Jeder Bahnhofsbetreiber muss den Fahrgisten im Bahnhof mindestens die folgenden Zugabfahrtsinformationen
zur Verfiigung stellen:

a)  Zugart und -nummer;

b)  Zielbahnhofe;

¢)  alle Zwischenhalte und ihre wichtigsten Anschliisse an Personenverkehrsdienste;
d)  Abfahrtszeit;

e)  Abfahrtsbahnsteig oder -gleis;

f)  Angabe, in welchen Bahnsteigabschnitten sich welche Wagennummern, gegebenenfalls einschliefSlich
zugehoriger Dienstleistungen im Zug und Bordeinrichtungen, befinden.

4.7.1.3. Zugankiinfte

Jeder Bahnhofsbetreiber muss den Fahrgésten im Bahnhof mindestens die folgenden Zugankunftsinformationen
zur Verfiigung stellen:

a)  Zugart und -nummer;
b)  Ausgangsbahnhofe;
¢) alle Zwischenhalte;

d)  Ankunftszeit;

e)  Ankunftsbahnsteig oder -gleis.

4.7.1.4. Abweichungen von den fahrplanmifigen Informationen

(1)  Weicht ein Schienenpersonenverkehrsdienst vom Netzfahrplan ab, miissen die betreffenden Infrastruktur-
betreiber den Bahnhofsbetreibern zeitnah relevante Verkehrs- und Reiseinformationen sowie
Abweichungen von den fahrplanmifigen Informationen gemidfl Absatz 3 und gemif§ den in Anlage C
Index [1] referenzierten Spezifikationen bereitstellen.

(2)  Bei Abweichungen von den fahrplanmifigen Informationen muss jeder Bahnhofsbetreiber den Fahrgisten
im Bahnhof Zuglauf- und Prognoseinformationen in Echtzeit zur Verfiigung stellen. Entsprechende
Abweichungen sind fur die Fahrgéste im Bahnhof klar zu kennzeichnen.

(3) Abweichungen von den fahrplanmifigen Informationen umfassen mindestens die folgenden
Informationen auf der Grundlage von Zugverkehrsdaten gemaff Nummer 2.6:

a)  Verspatungen und Verspitungsgriinde, soweit bekannt, als Teil der Zugverspdtungsursache;
b)  Anderung des Gleises oder Bahnsteigs, als Teil der Zuglaufinformation;

¢)  vollstindiger oder teilweiser Ausfall eines Zuges und Umleitung, als Teil der Informationen iiber die
Anderung der Zugfahrt.
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4.7.2. Informationen im Fahrzeug

(1)  Jedes Eisenbahnunternehmen muss Fahrgisten im Fahrzeug gemafl Artikel 9 Absatz 2 der Verordnung
(EU) 2021/782 aktuelle Kundeninformationen zur Verfigung stellen, die gemdf Artikel 22 der
Verordnung (EU) 2021/782 und den Spezifikationen der in Anlage A des vorliegenden Anhangs
referenzierten TSI PRM barrierefrei zuginglich sind. Diese Informationen miissen auf der Grundlage der
Zugverkehrsdaten integriert werden, die in den gemdf Nummer 2.6 des vorliegenden Anhangs
empfangenen Meldungen enthalten sind.

(2)  Unbeschadet der Bestimmungen der in Anlage A des vorliegenden Anhangs referenzierten TSI PRM gelten
die Bestimmungen des Absatzes 1 fiir neue Fahrzeuge und fir erneuerte oder aufgeriistete Fahrzeuge,
sofern Informationssysteme, d. h. Lautsprecheranlagen oder Anzeigen, erneuert, aufgeriistet oder neu
installiert werden.

(3) Jedes Eisenbahnunternehmen muss den Fahrgisten im Fahrzeug mindestens folgende Informationen zur
Verfugung stellen:

a)  Am Abfahrtsbahnhof und an jedem Zwischenhalt:
i)  die Zugart und -nummer;
ii)  die Zielbahnhofe;
i) alle vorausliegenden Zwischenhalte;
iv)  die planmifige Ankunftszeit am Zielbahnhof und an jedem vorausliegenden Zwischenhalt;

b)  die voraussichtliche Abfahrtszeit, die Griinde fiir die Verspdtung, sofern bekannt, und sonstige
Informationen tiber die Storung;

¢)  den Namen des ndchsten Bahnhofs vor Ankunft an jedem Zwischenhalt;
d)  vor Ankunft an jedem wichtigen Zwischenhalt und am Zielbahnhof:

i)  den Namen des nichsten Bahnhofs;

ii)  die planmafige Ankunftszeit;

iii)  die voraussichtliche Ankunftszeit, die Griinde fur die Verspatung, sofern bekannt, und andere
Informationen iiber die Stérung;

iv) die nichsten wichtigsten Anschliisse an Personenverkehrsdienste, nach Ermessen des
Eisenbahnunternehmens.

(4)  Jedes Eisenbahnunternehmen entscheidet iiber
a)  die Art der installierten Informationssysteme, d. h. Anzeigen und Lautsprecheranlagen;
b)  den Zeitpunkt der Informationsbereitstellung;

¢)  den Ort, an dem die Informationssysteme im Zug installiert werden.

4.8. Gemeinsame Referenzdaten fiir die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten

(1) Die Agentur muss die folgenden gemeinsamen Codelisten fir die Fahrkartenausstellung als gemeinsame
Referenzdaten gemdfl den Artikeln 8 und 9 und den in Anlage C Index [105] referenzierten
Spezifikationen verwalten und Zugang zu diesen Listen zur Nutzung unter den Bedingungen der Lizenz
EUPL 1.2 gewihren:

a)  Referenzdaten fir europiische Buchungssysteme;

b)  Referenzdaten von Codes fiir Fahrgastfahrplandaten;
¢)  Referenzdaten von Codes fiir Tarifdaten;

d)  Datenkatalog-Elemente;

e)  Fahrgastcodeliste;

f)  alle sonstigen Daten und Codelisten, die fiir die Verwendung der in Anlage C referenzierten
technischen Unterlagen erforderlich sind.
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(2) Die gemeinsamen Codelisten fur die Fahrkartenausstellung miissen den in Anlage C Index [1]
referenzierten Spezifikationen entsprechen.

4.9. Teilen von Daten mit anderen Akteuren

Fiir die Zwecke des Teilens von Daten durch Infrastrukturbetreiber, Bahnhofsbetreibern und Eisenbahnun-
ternehmen mit anderen Telematik-Akteuren, die fiir das Management von Anschliissen zwischen Personenziigen
und anderen Personenverkehrstrigern sowie von anderen Verkehrstrigern als Teil oder als Ersatz von
Schienenpersonenverkehrsdiensten zustindig sind, gelten die in Abschnitt 4 des vorliegenden Anhangs
festgelegten Anforderungen fiir Daten, die gemifl Artikel 4 geteilt werden. Diese Daten miissen nur den
folgenden in Anlage C referenzierten Spezifikationen entsprechen:

a)  fir Referenzstandorte gemafl Nummer 1.2.2: Index [P.1];

o

) fiir Fahrgastfahrplandaten gemaf Nummer 4.2: Index [P.2] und Index [P.4];
) fiir Tarifdaten gemafl Nummer 4.3: Index [P.3] und Index [B.16];

(e)

oL

) fur Daten beziiglich der Reiseinformationen fiir Fahrgiste wihrend der Zugfahrt, einschlieflich
dynamischer Reise- und Verkehrsdaten gemafl Artikel 5 der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926:
Index [P.5] auf der Grundlage der Informationen, die in den unter Nummer 2.6.1 Absatz 1 genannten
Meldungen enthalten sind.

5. LISTE DER SONDERFALLE

5.1. Allgemeines

(1)  Eisenbahnunternehmen, bei denen das Ergebnis der nach Artikel 18 durchzufiihrenden Selbstbewertung
positiv ist, diirfen nicht durch einen Sonderfall am Zugang zu dem entsprechenden Netz gehindert werden.

(2)  Die unter Nummer 5.2 aufgefiihrten Sonderfille beschreiben spezielle Bestimmungen, die fiir bestimmte
Netze der Mitgliedstaaten erforderlich und zuldssig sind, und umfassen Schnittstellenanforderungen, die
Sonderfillen unterliegen, die in anderen gemaf der Richtlinie (EU) 2016/797 oder der Richtlinie
(EU) 2016/798 erlassenen Rechtsakten angegeben sind. Sonderfille gehoren einer der folgenden
Kategorien an:

a)  ,P“Fille: permanente Flle;
b)  ,T“Fille: temporire Fille, bei denen die entsprechenden Interoperabilititsanforderungen bis zu
einem bestimmten Datum erfiillt sein miissen.

5.2. Liste der Sonderfille

Diese TSI enthilt keine Sonderfille.
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Anlage A

SCHNITTSTELLEN MIT ANDEREN TEILSYSTEMEN

Die Schnittstellen des Teilsystems , Telematikanwendungen® mit anderen Teilsystemen werden nachstehend beschrieben.

A.1  INTEROPERABILITATSANFORDERUNGEN IM ZUSAMMENHANG MIT DER ZUGANGLICHKEIT

In der nachstehenden Tabelle sind die Zusammenhange zwischen den Anforderungen im Anhang dieser TSI (TSI Telematik)
und dem Anhang der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 (TSI PRM) dargestellt.

Anforderung Fundstelle in der TSI Telematik Fundstelle in der TSI PRM
Einrichtungen fur 4.4.3.1 Zuginglichkeit von 422 Teilsystem ,Fahrzeuge®
Menschen mit Fahrzeugen
Behinderungen und
Menschen mit
eingeschrankter
Mobilitat (PRM)

Rollstuhl 4.43.1 Zuginglichkeit von Anl. M Im Zug transportierbare
Fahrzeugen Rollstiihle
Barrierefreiheitsda- | 4.4.3.2 Zuginglichkeit von 7.2.1.1 Bestandsregister — Infrastruktur
ten Bahnhofen
Kundeninformatio- | 4.4.1 Beforderungsbedingungen | 4.2.1.10 Visuelle Informationen
nen
4.7.1 Informationen im Bahnhof | 4.2.1.11 Gesprochene Informationen
4.7.2 Informationen im Fahrzeug | 4.2.2.7 Kundeninformationen
4.4.1 Betriebliche Regelungen —
Teilsystem , Infrastruktur*
4.4.2 Betriebliche Regelungen —
Teilsystem ,Fahrzeuge*
4.7.1.1 (3) Informationen im Bahnhof | 7.1 Anwendung dieser TSI [PRM] auf
neue Infrastruktur und Fahrzeuge
4.7.2(2) Informationen im Fahrzeug | 7.2 Anwendung der TSI [PRM] auf

bestehende Infrastruktur und
Fahrzeuge

A.2  INTEROPERABILITATSANFORDERUNGEN

ZUGVORBEREITUNG UND DEM VERKEHRSMANAGEMENT

IM  ZUSAMMENHANG MIT DEM

KAPAZITATSMANAGEMENT,  DER

In der nachstechenden Tabelle sind die Zusammenhinge zwischen den Anforderungen des Anhangs dieser TSI
(TSI Telematik) und dem Anhang der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/773 (TSI OPE) dargestellt.

Anforderung Fundstelle in der TSI Telematik Fundstelle in der TSI OPE
Kennzeichnung 2.1 Objektkennungen 4.2.3.2 Zugkennzeichnung
von Ziigen
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Anforderung Fundstelle in der TSI Telematik Fundstelle in der TSI OPE
Kapazititszuwei- 2.3 Kapazititszuweisung 4.2.3.1 Zugplanung und Fahrplan
sung

4.2.3.2 Zugkennzeichnung
Voriibergehende 2.4.4 Veroffentlichung von 4.2.1.22 Streckenbuch
Beschrénkungen Kapazititsbeschrinkungen
oder Anderungen 4.8.1 Zusitzliche Informationen tiber
Infrastruktur
Zugvorbereitung 251 Zugbildung 4.2.2.5.2 Zugbildung
4227 Abfahrbereitschaft des Zuges
Anlage | Zugbildung
2.5.2 Zug abfahrbereit 4.2.3.3 Abfahrt des Zuges
Zugmeldungen 2.5.3 Prognose der 4.2.3.4.2 Zugpositionsmeldung
Abfahrbereitschaft des
Zuges
2.6.3 Zuglaufinformation
2.6.4 Zugprognoseinformation
3.2.3 Wagenprognoseinforma- 4.2.3.4.4 Betriebsqualitit
tion
Anlage E Genauigkeit der
Prognoseinformationen fiir
Zug- und
Wagenbewegungen
2.6.8 Aufzeichnung historischer | 4.2.3.5 Datenaufzeichnung
Zugverkehrsdaten
Giiterwagenmel- 3.2.1.3 Wagen bereit zur 4.2.2.4.1 Ladungssicherung
dungen Bewegung

A.3  INTEROPERABILITATSANFORDERUNGEN IM ZUSAMMENHANG MIT LARM

In der nachstehenden Tabelle sind die Zusammenhange zwischen den Anforderungen im Anhang dieser TSI (TSI Telematik)
und dem Anhang der Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 (TSI NOI) dargestellt.

Anforderung Fundstelle in der TSI Telematik Fundstelle in der TSI NOI
Kapazitdtszuwei- 2.3 Kapazitdtszuweisung Anlage D Leisere Strecken
sung
Zugvorbereitung 2.5.1 Zugbildung 4.4 Besondere Vorschriften fiir den
Betrieb von Giiterwagen auf
leiseren Strecken
7.2.2 Zusitzliche Bestimmungen fiir die

Anwendung dieser TSI auf
Bestandsgiiterwagen

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj

73/85



DE

ABL L vom 10.2.2026

A4 INTEROPERABILITATSANFORDERUNGEN IM ZUSAMMENHANG MIT ZUGSTEUERUNG, ZUGSICHERUNG UND
SIGNALGEBUNG

In der nachstehenden Tabelle sind die Zusammenhange zwischen den Anforderungen im Anhang dieser TSI (TSI Telematik)
und in Anhang [ der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/1695 (TSI ZZS) dargestellt.

Anforderung Fundstelle in der TSI Telematik Fundstelle in der TSI ZZS

Zugvorbereitung 2.5.2 Zug abfahrbereit 4.2.4.2 Sprach- und
Betriebskommunikationsanwen-
dungen

4.2.2 Fahrzeugseitige ETCS-
Funktionalitdt

A.5  INTEROPERABILITATSANFORDERUNGEN IM ZUSAMMENHANG MIT ENERGIE

In der nachstehenden Tabelle sind die Zusammenhinge zwischen den Anforderungen im Anhang dieser TSI (TSI Telematik)
und im Anhang der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 (TSI ENE) dargestellt.

Anforderung Fundstelle in der TSI Telematik Fundstelle in der TSI ENE

Zugvorbereitung 2.5.1 Zugbildung 4217 Streckenseitiges
Energiedatenerfassungssystem

A.6 INTEROPERABILITATSANFORDERUNGEN IM ZUSAMMENHANG MIT LOKOMOTIVEN UND PERSONENFAHRZEUGEN

In der nachstehenden Tabelle sind die Zusammenhange zwischen den Anforderungen im Anhang dieser TSI (TSI Telematik)
und im Anhang der Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 (TSI LOC&PAS) dargestellt.

Anforderung Fundstelle in der TSI Telematik Fundstelle in der TSI LOC&PAS
Zugvorbereitung 251 Zugbildung 4.2.8.2.8 Fahrzeugseitiges
Energiemesssystem
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Anlage B
LISTE DER OFFENEN PUNKTE
Die nachstehende Tabelle enthilt die Anforderungen und Testverfahren fiir das Teilsystem , Telematik®, bei denen es sich um

offene Punkte gemafd Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 handelt. Die Testverfahren, die zur Bewertung der
Einhaltung dieser Anforderungen anzuwenden sind, sind ebenfalls offene Punkte.

Nummer TSI Telematik Offener Punkt

Anforderungen

1.1 Zusitzliche Integritits- und Zuverldssigkeitsniveaus fiir Daten, die fiir die Sicherheit des
Betriebs zu verwenden sind

1.7.1 Web-Benutzerschnittstellen fiir Kapazititsmanagement, Zugvorbereitung und
Verkehrsmanagement

1.7.2 Web-Benutzerschnittstellen fiir das Management von Giiterwagen und deren Ladung

2.1.7 (3) Identifizierung von Rangierfahrten

2.2 Strategisches Management von Fahrwegkapazitit

2.3.1(4) Planung von Rangierfahrten und Abstellvorgingen

2.3.1(5) Koordinierung von netziibergreifenden Prozessen im Bereich des Kapazititsmanagements

2.3.1(8) Zeitliche Schwelle fir Ad-hoc-Antrige auf Zuweisung von Fahrwegkapazitit

239 Koordinierungsprozess fiir die Kapazititszuweisung

2.4.1 Koordinierung von Kapazititsbeschrinkungen

242 Konsultation der von geplanten Kapazititsbeschrinkungen betroffenen Akteure

2.4.3 Veroffentlichung von Kapazititsbeschrankungen

2.6.7 (2) Trassenabschnittsinderung

3.1.2 Buchungs-, Zahlungs- und Fakturierungssysteme fiir Schienengiiterverkehrsdienste

3.2.1.1 (4) Geolokalisierungsbasierte Positionsbestimmung von Giiterwagen

3.2.1.3(5) Ladung bereit zur Bewegung

3.2.2 Bewegung von intermodalen Ladeeinheiten

4.2.2.4 Berechnung von Anschlusszeiten und zusitzlichen Zeiten fiir die Abfertigung

43.2(2) Verwaltung der Vorschriften fur die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten und die
Fahrkartenkontrolle

4.5.1(7) Kombination von Eisenbahnprodukten durch den Distributor oder den Retailer und
Kommunikation zwischen ihnen

4.5.1 (8) APIs, die verwendet werden, um ein Eisenbahnprodukt zu vertreiben und zu verkaufen,
aufler um dessen Verfiigbarkeit zu priifen oder es zu buchen

4.6.4.2 (2) Erstattungs- oder Entschadigungsantrige

Testverfahren

Anlage D.3.B (1) Testverfahren fiir Tarifdaten

Anlage D.3.C (1) Testverfahren fur die Verfugbarkeitspriifung und Buchung
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Anlage C

LISTE DER REFERENZIERTEN NORMEN UND TECHNISCHEN UNTERLAGEN

C.0  SEMANTISCHE VERSIONIERUNG VON TECHNISCHEN UNTERLAGEN

(1)  Nachstehend werden nur Baseline-Versionen von technischen Unterlagen aufgefithrt, doch kann eine durch die Pflege
einer technischen Unterlage ausgeloste kleinere oder aktualisierte Version von der Agentur gemifl Artikel 12
Absatz 2 als geeigneter Konformitatsnachweis herausgegeben werden.

(2)  Fithrt eine Aktualisierung einer technischen Unterlage zu einer neuen Baseline, muss diese Aktualisierung einen
indikativen Ubergangszeitraum fiir die Anwendung bis zur neuerlichen Uberarbeitung der vorliegenden Verordnung
und damit einhergehenden Aktualisierung der in den Tabellen C.1 bis C.4 aufgefiihrten Verweise enthalten.

C.1  LISTE DER REFERENZIERTEN GEMEINSAMEN TECHNISCHEN UNTERLAGEN

Index Zu bewertende Merkmale Nummer Verbindliche Normenabschnitte
TSI Telematik
[1] ERA-Ontologie — Version 4
Ontologie des Eisenbahnsystems
| 1.4 | Bereich: Telematik
[2] ERA/TD/CCT — Version 2
Kodifizierung des kombinierten Verkehrs
Kennungen von ILUs 3.3.3 (3) a) 2.3.1
Art von ILUs 3.3.3(3) b)
Kompatibilitit von Giiterwagen mit ILUs und Strecken 3
Zertifizierung und Registrierung von ILUs 3.3.3(5) a) 2.3.2
Index Zu bewertende Merkmale Nummer Verbindliche Normenabschnitte
TSI Telematik

[100] ERA-TD-100 — Version 4
Abbildungen und Ablaufdiagramme der Telematik-Meldungen

Kapazitatszuweisung 2.3 2

Zugvorbereitung 2.5 3

Zugverkehrsdaten 2.6 4,5

Frachtbrief 3.1.1 6

Bewegung von Giiterwagen 3.2.1 7

Verfuigbarkeit und Buchung 4.5 8

Verfiigbarkeit und Buchung von PRM-Hilfeleistungen 4.5.4 9
[103] ERA-TD-103 — Version 4

Referenzdaten

Gemeinsame Referenzdaten

Organisationsreferenzdaten 1.2.1 3,5,8

Standortreferenzdaten 1.2.2 3,4, 8

Frachtspezifische Referenzdaten

Fahrzeugreferenzdaten 3.3.2 3,6,8

Referenzdaten von intermodalen Ladeeinheiten 3.3.3 3,7,8
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Index

Zu bewertende Merkmale

Nummer

TSI Telematik Verbindliche Normenabschnitte

[105]

ERA-TD-105 — Version 4
XSD-Modell fiir Daten und Meldungen

Datendarstellung

1.4 (2) a) Telematics_catalogue

Gemeinsame Referenzdaten fiir die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten

Referenzdaten fur européische Buchungssysteme

4.8 Passenger_codelist

Referenzdaten von Codes fuir Fahrgastfahrplandaten

Referenzdaten von Codes fiir Tarifdaten

Katalog der Meldungsdatensitze

Fahrgastcodeliste

[106]

ERA-TD-106 — Version 4
Public-Key-Infrastruktur (PKI)

Asymmetrische oder symmetrische Verschliisselung,
Public-Key-Infrastruktur (PKI)

1.3 b) 6,7,8,9

C2

LISTE DER REFERENZIERTEN TECHNISCHEN UNTERLAGEN FUR DIE GEMEINSAME NUTZUNG VON DATEN IN BEZUG AUF

KAPAZITATSMANAGEMENT, VERKEHRSMANAGEMENT UND ZUGVORBEREITUNG

Index Zu bewertende Merkmale Tslﬁ%ge?ne;tik Verbindliche Normenabschnitte
[104] ERA-TD-104 — Version 4
Gemeinsame Schnittstelle
Anwendungsprogrammschnittstelle (API) 1.7 alle
C3 LISTE DER REFERENZIERTEN TECHNISCHEN UNTERLAGEN FUR DIE GEMEINSAME NUTZUNG VON DATEN FUR DAS

MANAGEMENT VON GUTERWAGEN UND DEREN LADUNG

Index Zu bewertende Merkmale Nummer . Verbindliche Normenabschnitte
TSI Telematik
[102] ERA-TD-102 — Version 4
Gemeinsame Betriebsdatenbank fiir Wagen und intermodale Ladeeinheiten (WIMO)
Gemeinsame Betriebsdatenbank fur Wagen und 3.3.4.1 alle
intermodale Ladeeinheiten (WIMO)
C.4 LISTE DER REFERENZIERTEN SPEZIFIKATIONEN FUR DIE AUSSTELLUNG VON FAHRKARTEN FUR SCHIENENPERSONEN-

VERKEHRSDIENSTE UND REISEINFORMATIONEN FUR FAHRGASTE IM EISENBAHNVERKEHR

C.4.A Liste der referenzierten Normen

Index

Zu bewertende Merkmale

Nummer

TSI Telematik Verbindliche Normenabschnitte

[P.1]

CEN/TS 16614-1:2025

Offentlicher Verkehr — Netzwerk- und Fahrplan-Austausch (NeTEx) — Teil 1: Austauschformat fiir

Netzwerk-Topologie im offentlichen Verkehr

Teilen von Standortreferenzdaten mit anderen
Verkehrstrigern

4.9 alle
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Index Zu bewertende Merkmale TSII\I%Illerrr;leartik Verbindliche Normenabschnitte
[P.2] CEN|TS 16614-2:2025
Offentlicher Verkehr — Netzwerk- und Fahrplan-Austausch (NeTEx) — Teil 2: Austauschformat fiir
Fahrpline im 6ffentlichen Verkehr
Fahrgastfahrplandaten fur 4.2.1 alle
Schienenpersonenverkehrsdienste
Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten | 4.2.2
Teilen von Fahrgastfahrplandaten mit anderen 4.9
Verkehrstragern
Reiseinformationen fiir Fahrgéste innerhalb des 4.7.1
Bahnhofs
[P.3] CEN/TS 16614-3:2025
Offentlicher Verkehr — Netzwerk- und Fahrplan-Austausch (NeTEx) — Teil 3: Austauschformat fiir
das Fahrgeld im offentlichen Verkehr
Tarifdaten fiir Schienenpersonenverkehrsdienste 431 alle
Teilen von Tarifdaten mit anderen Verkehrstrigern 4.9
[P4] CEN|TS 16614-4:2025
Offentlicher Verkehr — Netzwerk- und Fahrplan-Austausch (NeTEx) — Teil 4: Europiisches Profil fiir
Fahrgastinformationen
Fahrgastfahrplandaten fur 4.2.1 alle
Schienenpersonenverkehrsdienste
Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten 4.2.2
Teilen von Fahrgastfahrplandaten mit anderen 4.9
Verkehrstrigern
Reiseinformationen fiir Fahrgiste innerhalb des 4.7.1
Bahnhofs
[P5] | EN15531-2:2022
Offentlicher Verkehr — Dienstschnittstelle fiir Echtzeitinformationen bezogen auf Operationen im
offentlichen Verkehr — Teil 2: Kommunikationsinfrastruktur
Teilen von Daten mit anderen Verkehrstragern in 4.9 alle
Bezug auf Reiseinformationen fiir Fahrgdste wihrend
der Zugfahrt
[P.6] | EN 301549:2021

Barrierefreiheitsanforderungen fiir IKT-Produkte und -Dienstleistungen

Barrierefreiheit der fiir Fahrgiste bestimmten Informationen

Barrierefreiheit von Websites und mobilen
Anwendungen zur Darstellung der
Beforderungsbedingungen fiir Fahrgiste

4.4 alle
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Index Zu bewertende Merkmale Nummer . Verbindliche Normenabschnitte
TSI Telematik
[P.7] | EN 12896-1:2016
Offentlicher Verkehr — Datenreferenzmodell — Teil 1: Gemeinsame Konzepte
Datendarstellung 1.4 (2) b) alle
Vollstindig kompatible und interoperable 4.3.1(2)
Tarifdatenformate
C.4.B Liste der referenzierten technischen Unterlagen
Index Zu bewertende Merkmale Nummer Verbindliche Normenabschnitte
TSI Telematik
[B.5] ERA|/TD/B.5 — Version 4
Elektronische Buchung von Sitz-|Liegeplitzen und elektronische Erstellung von
Beforderungsunterlagen — Austausch von Meldungen
Verfiigbarkeit und Buchung 452,453 2,3,4,5
Referenznummer 4.6.2
[B.10] | ERA/TD/B.10 — Version 4
Elektronische Buchung von Hilfeleistungen fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitit — Austausch
von Meldungen
Verfiigbarkeit und Buchung von PRM-Hilfeleistungen | 4.5.4 | 4,56,7,8
[B.11] | ERA/TD/B.11 — Version 4
Layout fiir elektronisch ausgestellte Eisenbahnfahrkarten
Art und Format der Fahrkarten | 4.6.3 | 2,3,4,56,7,8
[B.12] | ERA/TD/B.12 — Version 4
Digitale Sicherheitselemente fiir die Ausstellung von Eisenbahnfahrkarten
Sicherheitselemente fiir die elektronische Ubermittlung | 4.6.1 I 2,3,4,56,7,8,9,10,11, 12
[B.14] | ERA/TD/B.14 — Version 4
E-Ticket-Austausch zur Kontrolle
Fahrkartenannotation ‘ 4.6.4.1 | 2,3,4,56
Index Zu bewertende Merkmale Nummer Verbindliche Normenabschnitte
TSI Telematik
[B.15] | ERA/TD/B.15 — Version 4
Europiisches Profil fiir Fahrgastinformationen zur Barrierefreiheit von Bahnhéfen
Bedingungen fiir den Zugang zum Bahnhof [ 4432 [ 2
[B.16] | ERA/TD/B.16 — Version 4
Europiisches Profil fiir Bahnfahrpreisinformationen
Tarifdaten fiir Schienenpersonenverkehrsdienste | 4.3.1 | alle
[B.17] | ERA/TD/B.17 — Version 4
Testverfahren fiir Fahrplandaten
Testverfahren fir die Bewertung der Konformitdt von | Anlage D.3.A 2,3,4,56,7,8

Fahrgastfahrplandaten
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Anlage D

TESTVERFAHREN FUR DIE KONFORMITATSBEWERTUNG

D.1 SELBSTBEWERTUNG UND EVIDENZBASIERTE ERKLARUNG FUR EINZELNE IT-MELDUNGEN

(1)  Die Telematikanwendungen, die von Telematik-Akteuren zur Umsetzung der vorliegenden Verordnung genutzt
werden, bediirfen einer Selbstbewertung der Konformitit der geteilten Daten mit den in der Verordnung
festgelegten Anforderungen. Der von Telematik-Akteuren vorgenommenen und der Agentur gemifl Artikel 18
tibermittelten Selbstbewertung sind die folgenden Informationen beizufiigen, die automatisch durch die von der
Agentur bereitgestellte Web-Anwendung zusammengestellt werden:

a)  abgedeckte Funktionen und Verweis auf die entsprechenden Nummern der vorliegenden Verordnung,
einschlieflich einer allgemeinen und strukturierten Beschreibung der in Bezug auf diese Funktionen
genutzten Telematikanwendungen;

b)  Online-Dokumentation von Meldungen (einschlieSlich ihrer Sequenz), die anhand der in der Verordnung
referenzierten Spezifikationen getestet wurden, und entsprechende automatisch erstellte evidenzbasierte
Konformititserklirung gemafl Absatz 6;

¢) die Version der in Anlage C referenzierten Spezifikationen, wie implementiert und der Konformitits-
bewertung unterzogen;

d)  Dateien der geteilten serialisierten Meldungen und zugehérigen strukturierten Datenelemente sowie die zur
Validierung dieser Meldungen verwendeten SHACL- oder XSD-Dateien.

(2)  Bei gemidf Artikel 18 Absatz 8 an die Agentur gerichteten Antrigen auf Uberpriifung der Richtigkeit der
automatisch erstellten evidenzbasierten Konformitatserklarung, die sich aus der Selbstbewertung ergibt, miissen die
Informationen gemifs Absatz 1 dieses Abschnitts auch Hintergrundinformationen und einen Zeitplan des zu
bewertenden Projekts enthalten.

(3)  Isteine vorhandene Selbstbewertung gemafd Artikel 18 Absatz 5 zu erneuern, muss sich die Selbstbewertung gemafS
Absatz 1 auf die von den Anderungen betroffenen selbst bewerteten Elemente beschrinken. Die gemifl Absatz 1
zusammengestellten Informationen miissen auch einen Verweis auf die vorherige Selbstbewertung oder auf den
von der Agentur gemif$ Artikel 18 Absatz 7 vorgelegten Evaluierungsbericht enthalten.

(4)  Um das Testen der in Absatz 1 Buchstabe b genannten Meldungen und ihrer Sequenz zu erleichtern, miissen
Telematik-Akteure die Konformitit der einzelnen Meldungen, die fiir die Zwecke der Umsetzung der vorliegenden
Verordnung eingefiihrt und genutzt werden, selbst bewerten.

(5)  Die Agentur muss eine Web-Anwendung fiir die Selbstbewertung der Konformitit von Meldungen verfiigbar
machen, iiber die Telematik-Akteure einschldgige Dateien gemify Absatz 1 Buchstabe d fiir ein automatisiertes
Testen anhand der in Anlage C Index [1] referenzierten Spezifikationen selbst bewerten miissen.

(6)  Nach der Selbstbewertung muss diese Web-Anwendung eine automatische Empfangsbestitigung und das Ergebnis
der Selbstbewertung der Konformitit ausstellen, das vom selbstbewerteten Telematik-Akteur als evidenzbasierte

Erklirung iiber die Konformititsvermutung fiir die getesteten Meldungen oder die getestete Sequenz von
Meldungen zu verwenden ist.

D.2 EVALUIERUNG DER RICHTIGKEIT DER SELBSTBEWERTUNG

(1)  Uberpriift die Agentur gemif Artikel 18 Absitze 6, 7 und 8 die Richtigkeit der anhand der Selbstbewertung
automatisch erstellten evidenzbasierten Erklirung iiber die Konformititsvermutung, muss sie einen Bericht tiber ihre
Evaluierung der Konformitdt der genutzten Telematikanwendung mit dieser TSI erstellen. Thr Evaluierungsbericht
muss mindestens die folgenden Aspekte abdecken:
a)  Konformitit aller in den Meldungen enthaltenen obligatorischen Elemente;

b)  Konformitit der Meldungen selbst;

¢)  Konformitit der Sequenz der Meldungen.
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D.3  SPEZIFISCHE TESTVERFAHREN FUR DIE AUSSTELLUNG VON EISENBAHNFAHRKARTEN
D.3.A Fahrgastfahrplan

Testverfahren fir die Bewertung der Konformitit mit den unter Nummer 4.2 des vorliegenden Anhangs festgelegten
Anforderungen miissen den in Anlage C Index [B.17] referenzierten Spezifikationen entsprechen.

D.3.B Tarife

(1)  Testverfahren fiir die Bewertung der Konformitdt mit den unter Nummer 4.3 des vorliegenden Anhangs festgelegten
Anforderungen werden als ,offener Punkt” gemaf$ Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind
in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

(2)  Bis zur Entwicklung einschlagiger Testverfahren gemaf§ Artikel 23 Buchstabe ¢ und e kénnen von Telematik-Akteuren
auf einer offenen Architektur beruhende automatische Konverter und Validatoren verwendet werden, um die
Kompatibilitit und Interoperabilitit der geteilten Daten und der implementierten Prozesse anhand der
Spezifikationen gemafl Nummer 4.3 selbst zu bewerten.

D.3.C Verfiigbarkeitspriifung und Buchung

(1)  Testverfahren fur die Bewertung der Konformitit mit den unter Nummer 4.5 des vorliegenden Anhangs festgelegten
Anforderungen werden als ,offener Punkt“ gemaf Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 benannt und sind
in Anlage B des vorliegenden Anhangs aufgefiihrt.

(2)  Bis zur Entwicklung einschldgiger Testverfahren gemdff Artikel 23 Buchstaben ¢ und e konnen von Telematik-
Akteuren auf einer offenen Architektur beruhende automatische Validatoren verwendet werden, um die
Kompatibilitit und Interoperabilitit der geteilten Daten und der implementierten Prozesse anhand der
Spezifikationen gemafd Nummer 4.5 selbst zu bewerten.
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Anlage E

GENAUIGKEIT DER PROGNOSEINFORMATIONEN FUR ZUG- UND GUTERWAGENBEWEGUNGEN

(1) Da sich die Zugprognoseinformationen gemifl Nummer 2.6.4 und die Wagenprognoseinformationen gemif
Nummer 3.2.3 auf die voraussichtliche Ankunftszeit eines Zuges bzw. eines Giiterwagens und dessen Ladung an
einem vereinbarten Meldepunkt beziehen, werden sie von den am Schienenverkehrsdienst beteiligten Akteuren und
Kunden fur die Planung des nachfolgenden Betriebs oder der Anschlussverbindungen verwendet.

(2) Da es sich sowohl bei den Zugprognoseinformationen gemaf Nummer 2.6.4 als auch bei den Giiterwagenprogno-
seinformationen gemdfl Nummer 3.2.3 um Schitzungen handelt, die sich aus der urspriinglich im Netzfahrplan
vorgesehenen Zeit + der wihrend des Zugbetriebs aufgetretenen Abweichung vom Netzfahrplan ergeben, muss der
Absender einer solchen Prognose

a)  eine Ex-post-Messung der Genauigkeit seiner Prognose gemifl Artikel 10 durchfithren, um Vertrauen in die
Daten zu schaffen, die vom Empfinger fiir die Planung des nachfolgenden Betriebs weiterverwendet werden;

b)  sicherstellen, dass der Empfinger der Prognose gemifl Buchstabe a iiber die auf der Grundlage fritherer
Zugfahrten erwartete Genauigkeit der Prognose informiert ist.

(3)  Als Alternative zu linearen Zeitverlagerungsmethoden, die von einigen Telematik-Akteuren fiir die Zwecke von
Absatz 2 Buchstabe a iiblicherweise angewandt werden, konnen andere Akteure unterschiedliche Methoden
anwenden oder interne algorithmenbasierte Methoden des maschinellen Lernens verwenden, die in eine kiinstliche
Intelligenz integriert sein konnen, um genauere und intelligentere Erkenntnisse zu erhalten.

(4) Fur die Zwecke des Absatzes 2 miissen wiederkehrende Qualitdtssicherungspriifungen durchgefithrt werden, bei
denen die Genauigkeit der Prognoseinformationen wie folgt tiberpriift wird:

a)  absoluter Fehler:

Der ,absolute Fehler” wird als der absolute Wert der Differenz zwischen dem tatsichlichen Ankunftsdatum und
der tatsichlichen Ankunftszeit an einem bestimmten Meldepunkt und dem prognostizierten Datum und der
prognostizierten Ankunftszeit an diesem Meldepunkt berechnet;

b)  relativer Fehler:
Um den ,absoluten Fehler an einem bestimmten Meldepunkt in Bezug zur Dauer der verbleibenden Zugfahrt
zu setzen, wird ein ,relativer Fehler berechnet als das Verhiltnis oder der Prozentsatz, das bzw. der sich aus
der Division des ,absoluten Fehlers” durch die ,Dauer der verbleibenden Zugfahrt“ ergibt;

Die ,Dauer der verbleibenden Zugfahrt wird als die Differenz zwischen dem tatsachlichen Ankunftsdatum und
der tatsichlichen Ankunftszeit eines Zuges am Meldepunkt und dem Zeitpunkt berechnet, zu dem die
entsprechende Prognoseinformationen bereitgestellt wurden;

¢)  Genauigkeit:
Die ,Genauigkeit“ wird als das Komplement des ,relativen Fehlers“ zu 100 % berechnet.

(5)  Fihrt ein Dateninhaber, d. h. der Urheber der Daten, wiederkehrende Qualititssicherungspriifungen gemaf$ Absatz 3
durch, muss er die Genauigkeit der Daten als stochastische Wahrscheinlichkeit der statistischen Werte der Prognosein-
formationen an einem bestimmten Meldepunkt fir eine aus fritheren Schienenverkehrsdiensten bestehende Gruppe
bewerten.

(6)  Ein Dateninhaber darf Qualititssicherungspriifungen beziiglich der Genauigkeit von Zugprognoseinformationen erst
nach Ankunft des Zuges oder nach Ubergabe oder Ablieferung des Giiterwagens und seiner Ladung an dem
Meldepunkt, fiir den die Prognose gilt, durchfithren. Qualitdtssicherungspriifungen diirfen sich ausschlielich auf
historische Daten stiitzen.

(7) Die Indikatoren, die sich aus den Messungen gemif§ Absatz 3 ergeben, miissen iiber die in Artikel 5 genannte
gemeinsame Web-UI der Union verfiigbar sein.
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Anlage F

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

Element des

Grundlegende Anforderungen gemidfl Anhang III der Richtlinie (EU) 2016/797

Nummer Teilsystems Zuverlissig-
TSI Telematik 1 . . keit und Gesund- Technische Zuginglich-
»Telematik Sicherheit Betriebsbe- heit Umweltschutz Kompatibilitit keit
reitschaft
1.2 Gemeinsame X X
Referenzdaten
1.3 Sicherheit X X
1.4 Datendarstellung X
1.5 Datenqualitat X X
1.7 APIs X X
Web-Uls X X X X
2.1 Objektkennungen X
22 Strategisches X X X
Management von
Fahrwegkapazitit
23 Kapazitatszuwei- X X X
sung
2.4 Kapazitits- *) X X X
beschrinkungen
2.5.1 Zugbildung * X X X
2.5.2 Zug abfahrbereit Q] X X
2.5.3 Prognose der Q] X X
Abfahrbereitschaft
des Zuges
2.6 Zugverkehrsdaten Q] X X
3.1.1 Frachtbrief * X
3.2 Bewegungen von *) X X
Giiterwagen und
deren Ladung
3.3 Frachtspezifische X X X
Referenzdaten
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Element des

Grundlegende Anforderungen gemdf Anhang III der Richtlinie (EU) 2016/797

Nummer Teilsystems Zuverlissig-
TSI Telematik o . . keit und Gesund- Technische Zuginglich-
~Telematik Sicherheit Betriebsbe- heit Umvweltschutz Kompatibilitat keit
reitschaft

4.2 Fahrgastfahrplan- X X
daten

43 Tarifdaten

4.4 Beforderungsbe- X
dingungen

4.5 Verftigbarkeit und X X
Buchung

4.6 Sicherheitsele- X X
mente fiir den
Produktvertrieb

4.7 Reiseinformatio- X X X
nen fur Fahrgaste
wihrend der
Zugfahrt

4.8 Gemeinsame X X

Referenzdaten fiir
die Ausstellung
von
Eisenbahnfahrkar-
ten

(*) Sollen gemaf der vorliegenden Verordnung gespeicherte oder geteilte Daten fiir die Sicherheit des Betriebs verwendet werden, muss dies
gemdfl Nummer 1.1 und Nummer 2.7.4 des Anhangs IIl der Richtlinie (EU) 2016/797 erfolgen.
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Anlage G
MEILENSTEINE FUR DIE UMSETZUNG

Das Teilsystem gilt als von einem Telematik-Akteur gemdf der vorliegenden Verordnung eingefithrt, wenn die
Anforderungen an die gemeinsame Datennutzung und die Meldungen gemif$ den Spezifikationen im vorliegenden
Anhang vollstindig implementiert wurden und wenn die entsprechenden Telematikanwendungen, die fir die
gemeinsame Datennutzung verwendet werden, gemdfd Artikel 18 und Nummer 1.6 des vorliegenden Anhangs als
fur mit der vorliegenden Verordnung konform erklart wurden und voll funktionsfahig sind (erster Betriebstag).

Um die in Artikel 16 Absitze 2, 3 und 4 festgelegten Fristen einzuhalten, muss jeder Telematik-Akteur das Teilsystem

,Telematik” entsprechend den in der folgenden Tabelle festgelegten Meilensteinen einfithren:

Funktionen Eckwerte Meilenstein
Kapazititsmanage- | 2.1 — Objektkennungen 4.3.2029
ment 2.3 — Kapazititszuweisung 4.3.2029
Zugvorbereitung 2.5.1 — Zugbildung 9.12.2029

— Schienengiiterverkehrsdienste
— Schienenpersonenverkehrsdienste
2.5.2 — Zug abfahrbereit 9.12.2029
2.5.3 — Prognose der Abfahrbereitschaft des Zuges 9.12.2029
Verkehrsmanage- | 2.6 — Zugverkehrsdaten
ment — Giterverkehr 9.12.2029
— Personenverkehr 10.12.2028
Management von 3.1.1 — Frachtbrief 9.12.2029
Giiterwagen und 3.2.1 — Wagenlaufinformation 9.12.2029
deren Ladung 3.2.3 — Wagenprognoseinformation 9.12.2029
Referenzdaten 1.2 — Gemeinsame Referenzdaten 13.12.2026
— Organisationen
— Standorte
3.3.2 — Fahrzeugreferenzdaten 10.12.2028
3.3.3 — Referenzdaten von intermodalen Ladeeinheiten 10.12.2028
3.3.4 — Betriebsdaten fiir Wagen und intermodale Ladeeinheiten -|-
4.8 — Gemeinsame Referenzdaten fir die Ausstellung von 10.12.2028
Eisenbahnfahrkarten
Ausstellung von 4.2.1 — Fahrgastfahrplandaten 14.12.2025
Eisenbahnfahrkar- | 422 — Fahrgastfahrplandaten beziiglich der Anschlusszeiten 12.12.2027
ten fiir 4.3 — Tarifdaten 10.12.2028
Schienenperso 4.4 — Beforderungsbedingungen 13.12.2026
nenverkehrs- - -
dienste 4.5 — Verfiigbarkeit und Buchungen 10.6.2029
4.6 — Sicherheitselemente fiir den Produktvertrieb 13.12.2026
Reiseinformatio- 4.7 — Reiseinformationen fiir Fahrgiste wihrend der Zugfahrt 12.12.2027
nen fiir Fahrgiste
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